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HOTARARE
Ref. la aprobare plan de mobilitate urbana durabila

Consiliul Local al orasului Corabia, judetul Oit, avand in vedere:

- Proiectul de hotarare nr. 5732/25.04.2018 initiat de primarul orasului
Corabia;

- Raportul nr. 5733/25.04.2018 al Compartimentului Managementul
Proiectelor;

- Hotararea Consiliului Local Corabia nr. 93/27.11.2017 ref. la aprobare
depunere proiect “Investitii integrate pentru cresterea mobilitétii in orasul
Corabia,,;

- Programul Operational Regional 2014-2020- Axa prioritara 3 —
Prioritatea de investitii 4 — Obiectivul specific 3.2 — Reducerea emisiilor
de carbon in zonele urbane bazati pe planuri de mobilitate urbana
durabila;

- Proiectul ., Investitii integrate pentru cresterea mobilitatii in orasul
Corabia,,;

- Art. 15 din Ordinul nr. 233/2016 al Ministrului Dezvoltirii Regionale st
Administratiei Publice;

- Art. 461 lit. e din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificdrile si completarile ulterioare;

- Art. 36 (1), (2) lit. b, ¢ (4) lit. e, (6) lit. a pct.11 din Legea nr. 215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

In temeiul art. 45 (1) si 115 (1) lit. b din Legea nr. 215/2001 privind

administratia publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. — Se aprobé Planul de Mobilitate Urbana Durabila previdzut in anexa
care face parte integranti din prezenta hotarire.
Art. 2. — Prezenta hotérare se va comunica Primarului orasului Corabia,
Compartimentului Managementul Proiectului si Prefectului Judetului Olt.
PRESEDINTE DE SEDINTA, .\ CONTRASEMNEAZA:
NICOLETA MARIA MOHOR SECRETAR,
P -g&n WA | TANTICA DOSPINOIU

NR. 46/17.05.2018
Prezenta hotirire a fost adoptata astfel:

- voturi pentru 17
- voturi contra 0
- abtineri 0
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i Orasul
§ CORABIA Planul de Mobilitate Urbana Durabila

a orasului Carabia

(1) PMUD — componenta strategicd (corespunzatoare etapei i)

1. INTRODUCERE

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a identificat 7 poli de crestere, impreund cu
Regiunea Bucuresti lifov, ca zone de crestere policentrica in Romania. O componenta cheie in politicile polilor
de crestere o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil.
Planul de Mobilitate Urband Durabil3 contureazi strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in
vederea unui transport durabil, care s& sustind cresterea economica durabild, inclusiv din punct de vedere
social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere.

Principala tintd a Planului de Mobilitate Urbana este de imbunatatire a accesibilitatii orasului Corabia, de
diversificare si utilizare sustenabild a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si de
mediu precum si de buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 pentru orasul Corabia se referd la programe cadru si proiecte prioritare,
cu caracter local, menite sd sustind dezvoltarea transportului prin intarirea componentei de mobilitate, in
contextul cresterii economice durabile, acorddnd atentie componentelor sociale si de protectie a mediului.

1.1.  Scopul si rolul documentatiei

Asa cum este definit in documentul recunoscut de Comisia Europeand “Orientdri. Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband” un Plan de Mobilitate Urband este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si companiilor Tn orage si in imprejurimile
acestora, in vederea cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente n planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Corabia stabileste mecanismul de monitorizare care va
permite evaluarea continud si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordariie
traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor
si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor sectoriale (transport, mediu, dezvoltare economica,
sanatate, sigurantd), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile invecinate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de
actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate, In vederea finantérii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational
pentru Dezvoltarea Regionald 2014-2020, prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionald (FEDR, este
necesard elaborarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), urmare a abordarii integrate,
sustinutd de catre Comisia Europeana.
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Orasul
CORABIA Planul de Mobilitate Urbana Durabila

a arasului Corabia

Conform prevederilor Ghidului solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor
de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, Por/2017/3/3.2/1BI si POR/2017/3/3.2/1/ITl, Axa
Prioritard 3, Prioritatea de investitii 4F, Obiectivu! specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazati pe planurile de mobilitate urband durabild, existenta documentului strategic Plan de
mobilitate urbana durabild reprezinti criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeazd
imbunatitirea mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020,
obiectivul specific enuntat.

Planul de mobilitate urbani durabild a orasului Corabia are rolul de planificare si modelare a mobilitdtii in
raport cu nevoile si pricrititile de dezvoltare spatiald de la nivelul orasului Corabia, urmarind urmatoarele
obiective: imbundatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport, amenajarea/modernizarea unor
trasee pietonale cu scopul facilitirii mobilitdtii persoanelor prin moduri nemotorizate de transport,
reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea
consumului de energie pentru activitdtile de transport, asigurarea unui mediu sigur pentru populatie,
asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul orasului Corabia, asigurarea accesibilitatii tuturor
categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

in acest context, Planul de Mobilitate Urbana Durabild a Orasului Corabia are un rol esential in accesarea
finantarii in cadrul axei mentionate. Tn cadrul acestui document strategic se identifica si se precizeaza clar
care sunt componentele portofoliului de masuri, actiunile de interventie finantabile prin POR 2014-2020.

Arealul plarului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-teritoriale Orasul Corabia,
situat in partea de sud a judetului Olt, in regiunea Sud-Vest Oltenia. La alegerea arealului selectat al Planului
de Mobilitate Urbana Durabild al orasului Corabia s-a tinut seama de omogenitatea crescutd in ceea ce
priveste dezvoltarea sociald, economicd, dezvoltarea transporturilor, inclusiv a sistemului de transport
public, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriuiui.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Corabia este de permite dezvoltarea sustenabila a
mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregdtirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin POR 2014-2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de
programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementdrii unor proiecte de
interes national care infiuenteaza mobilitatea Tn aria de studiu.

Conform legislatiei nationale, Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
mobilitate urban reprezintd o documentatie complementar strategiei de dezvoltare teritoriald si a planului
urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategic3 teritoriald prin care este corelatd
dezvoltarea spatialé a localitétilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

Planul de Mcbilitate Urband Durabild urméreste in esenta crearea unui sistem de transport durabil, care sa
satisfacd nevoile comunitatilor din teritoriul sdu, vizand urmatoarele obiective principale:

e Accesibilitate: Asigurarea diferitelor optiuni de transpert tuturor cetdtenilor, astfel incat sd permitd
accesul la destinatii si servicii esentiale. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, ct si accesul, care garanteazd faptul cd, in mdsurain
care este posibil, camenii nu sunt privati de oportunitati de cdlatorie din cauza unor deficiente
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a orasului Corabia

(exemplu, o anumitd stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica);
e Sigurantd si securitate: Imbunatitirea sigurantei si securitatii. Cresterea sigurantei si a securitatii

pentru caldtori si pentru comunitate in general;

e Mediu sinitos: Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

e Eficientd economici: Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

e Calitatea mediului urban: Cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban,

pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Politicile si masurile definite intr-un Plan de mobilitate urbana durabild acopera toate modurile si formele de
transport in intreaga aglomerare urban, atat in plan public cat si in plan privat, privind atat transportul de
pasageri, ct si cel de bunuri, transportul motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de Mobilitate Urbana Durabil a orasului Corabia abordeaza urméatoarele sectoare:

e Transport public: PMUD va furniza o strategie de imbundtétire a calitatii, securitdtii, integrarii si
accesibilitstii serviciilor de transport public, aceasta acoperind infrastructura, materialul rulant si
intretinerea;

e Transport nemotorizat: Planul de Mobilitate Urbana Durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securititii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie

evaluatd si, dupd caz imbunatatiti. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurad care sd fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separatd de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului.

e Transport de marfa: Prezintd masuri de translatare catre zona perifericd a traseelor pe care este

permis accesul vehiculelor de marfi, precum si de imbundtatire a eficientei logisticii urbane;
e Managementul traficului: Element cheie pentru planificarea mobilitdtii urbane, managementui

traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de
trafic, ajutdnd totodatd utilizatorii finali, cet3tenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate
durabila.

e Zone cu nivel ridicat de complexitate: complementar solutiilor deja implementate in zonele cu nivel
ridicat de complexitate, sunt propuse amenajiri ale spatiului public si reglementari ale circulatiei,
astfel incat sa se asigure accesibilitate si sigurantd pentru deplasarile pietonale, inclusiv pentru

persoanele cu nevoi speciale, si cu bicicleta;
e Interventii majore asupra retelei stradale: Sunt propuse solutii de adaptare a retelei existente astfel

fncat sd se asigure imbunitatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor existente.

In urma implementérii Planului de Mokilitate Urband Durabild, locuitorii orasului Corabia se vor bucura de o
viata mai sdn&toasa si de un mediu mai atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata in iunie
2013, activititile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau n transpunerea la nivelul
intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabild in profil teritorial,
precum si urmdrirea aplicdrii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Conform legii privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Pianul de mobilitate urbana este:
instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a
localitétilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.” ;

Potrivit Art. 47 din Legea 350/2001, Planul urbanistic zonal este:

Linstrumentul de planificare urband de reglementare specificd, prin care se coordoneazd dezvoltarea
urbanisticd integratd a unor zone din localitate, caracterizate printr-un grad ridicat de complexitate sau
printr-o dinamicd urband accentqqta".' Planul urbanistic zonal asigurd corelarea programelor de dezvoltare
urband integratd a zonei cu Planul urbanistic general.” : S

Conform Art. 46. planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
economice si demografice, precizind nevoile identificate in materie de dezvoltare economicd, sociala
si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si
servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.

e) planul de mobilitate urbana.

Potrivit Ghidului Jasper, planul trebuie s3 includd un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de
politicd si nelegislative, menite sd imbundtdteasca performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Orientéri ~ Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabila

Comisia Europeani a definit metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urband sustenabila in
documentul “Orientdri — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabild”, potrivit
caruia:

,Un plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o0 mai bund
calitate a vietii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de

integrare, participare si evaluare.”

UN NOU MOD DE A PLANIFICA MOBILITATEA URBANA prezintd intr-o manierd simplificatd cateva dintre
diferentele principale dintre procesul de planificare descris in acest document de orientari si un proces mai
“traditional” de planificare.
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_administrativa ) o
Domenlul mglnerlior de —) Echi'pé'dé planifi;:“e;Fe interdiréré'i'blrihare

“Planificare realizat3 de ' = Planificare cu”i'r}'l-hl'igé}é'émsértilor interesate prin utilizarea unei abordari

catre experti transparente si partlmpattve

Evaluare de impact limitat -» Monitorizare si evaluare fegula*a a impacturilor pentru a informa un proces
structurat de Tnvdtare si imbu natatire
 Sursé: Or;entar: - Dezvolrarea si :mp!ementarea unur i plan de mobilitate urbana durabn'a

Tn etapa de elaborare a PLANULUI DE MOBILITATE URBANA Dl_JRABILI\ A ORASULUI CORABIA s-a avut in
vedere corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala si de planificare a mobilitatii urbane
specifice la nivel national, precum Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Strategia de
dezvoitare teritoriald a Romaniei si Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Olt.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN})
Planul de Amenajare a Teritoriului National este suportul dezvoltarii complexe si durabile inclusiv al
dezvoltarii regionale a teritoriului si reprezintd contributia specificd a tarii noastre la dezvoltarea spatiului
european si premiza inscrierii in dinamica dezvoltirii economico-sociale europene. Conform Legii 350/2001
privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, acesta are caracter director si fundamenteaza programele
strategice sectoriale pe termen mediu si lung determindnd dimensiunile, sensul si prioritatile dezvoltarii in
cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansambiul cerintelor europene. Planul de amenajare a teritoriului
national s-a elaborat pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege {privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului r\atlonaI) de catre Parlamentul Romaniei.

“Sectrunea - i ——'_ e 'Aprobata prln

I. Retele de transport Legea nr.363 din 21 Septembr'e 2006
i, Api"i - PR 3 Legea nr. 171 din 24 Nonembne 1997 ““““
HIl. Zone protejate e Legea nr. 5 dm 6 Martie 2000 -
T Re'geaua de Ioca!ttatl ' W"Legea nr 351 06 lulie 2001 I

. Zone de risc naturai s o Legea

2 Octombrle 2001
Mal 2009

VIIl. Zone turistice Legeé nr.

Vil '"fra“r”““ra pentru educatie
VIII Zone rurale

e ——— in curs de aprobare
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PMUD Corabia contribuie direct la PATN, masurile propuse in plan vizénd dezvoltarea zonei prin prisma
cresterii accesibilitatii la transportul public, fluidizarea traficului la nivel local si incurajarea utilizarii
mijloacelor de transport nemotorizate.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei este elaboratd de cétre Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice, sub coordonarea primului-ministru, este avizatd de catre Consiliul de planificare
strategicd previizut de Hotdrdrea Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente si este aprobata prin lege.

Aceastd strategie este documentul care std la baza intregului sistem de planificare spatiala (amenajarea
teritoriului si urbanism) atat la nivel national fundamentdnd documentele strategice de nivel regional,
judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald , planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare
regionald) si documentatiile operationale (planuri de urbanism), precum si celelalte strategii de dezvoltare
de la nivel national cu relevantd si impact teritorial.

Pentru elaborarea strategiei s-au urmirit o serie de principii strategice care fac referire la:
e racordarea teritoriului national la reteaua europeand si intercontinentala a polilor de dezvoltare si a
coridoarelor de transport;
o dezvoltarea retelei de localitati si structurarea zonelor functionale urbane;
e promovarea solidaritdtii urban-rural si dezvoltarea adecvata a diferitelor categorii de teritorii;
e consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi interregionale;
e protejarea, promovarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural.

SDTR stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriului Romaniei pentru orizontul de timp 2035 necesar
pentru sprijinirea si directionarea procesului de dezvoltare teritoriald la nivel national, cu scopul valorificarii
oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui teritoriu. Astfel, Strategia de dezvoltare teritoriala a

Romaniei stabileste 5 obiective generale de ¢ importantd deosebitd pentru teritoriul national.

. Obiective generale

Asigurarea unei integrdri functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea

- interconectdrii eficiente a re';elelor energeuce, de transporturl $I broadband
2 OG ;“ “ Cresterea cali ai;n"we;n prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara él a serviciilor publlce in vederea
asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si |nclu2|ve
m—(—-)G.B Dezvoltarea unei . ;etele de Iocalltaa competif;\;gmgs coezive prin sprijinirea sb‘ég'lallzarll teritoriale si

formarea zonelor functionale urbane

0G. 4. ProtEJarea patrimoniului natural si construat $I valorificarea elementelor de identitate teritoriala

7 0G. 5. Crﬂsterea capautatn mstltUUonaie de gestaunare a proceselor de dezvoltare terltor'ala

PMUD Corabia contribuie la atingerea Obiectivului general 2 al Strategiei de dezvoltare a Romaniei, prin
cresterea accesului la transportul public local si prin extinderea spatiului public destinat cetatenilor,
exceptand parcérile sau spatiile destinate transportului motorizat/nemotorizat.

d .
ad@vances 11
g8o

oep,



Orasul
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a orasului Corabia

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Olt

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Olt s-a elaborat in concordantd cu ,,Continutul-cadru al
documentatiilor de amenajare a teritoriului” in conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 privind
activitatea de amenajare a teritoriului si urbanism.

Elaborarea PATJ Olt are ca scop realizarea unui document director, care va armoniza, intentiile de actiune si
proiectele de dezvoltare propuse judetului, avand ca obiectiv principal valorificarea durabild a resurselor
proprii - naturale, economice, sociale si culturale specifice.

La elaborarea PATJ Olt s-a tinut cont de urmétoarele principii europene de dezvoltare spatiala:
e dezvoltarea durabilg;
e dezvoltarea unui sistem urban policentric si o noud relatie urban —rural;
e asigurarea accesului la informatie si cunoastere;
e gestionarea prudenti a resurselor, protectia naturii si a mostenirii culturale.

Obiectivul strategic al PAT] Olt il reprezintd dezvoltarea echilibratd a teritoriului judetean, prin optimizarea
utiliz&rii resurselor si valorificarea sanselor de dezvoltare, in vederea credrii premizelor de dezvoltare
economici si sociala eficient3 si durabild, a cresterii calitatii vietii locuitorilor siin conditiile protejarii mediului
natural.

Obiective relevante la care contribuie PMUD Corabia

Domeniu = : Obiectiv general
) Utilizarea durabild a resurselor naturale, conservarea si/sau cresterea calitatii factorilor de
Mediui natural .
mediu
Structura retelei de  Dezvoltarea localititilor intr-o structurd echilibrata si complexa, care sd faciliteze dezvoltarea
Iocalitatl socio-economicd a Judetulm

Infrastructura Dezvoltarea infrastructurii socio- economice in acord cu structura retelel de Iocal:tatl adaptata
socio-economica la necesitatile comunitatilor si a economlel locale

Extinderea posibilitatilor de acces ale populatlm la “centrele judetene $I |mbunatatlrea
Transport conditiilor de transport a persoanelor si bunurilor prin marirea vitezei de circulatie a
vehiculelor pe caile rutiere

Totodati, prin intermediul interventiilor ce vizeaza cresterea calitatii vietii locuitorilor din orasul Corabia,
PMUD contribuie la atingerea obiectivului specific din Programul de mdsuri de amenajare a teritoriului
judetean Olt, privind Reducerea migratiei din urban (Slatina, Caracal, Bals, Corabia, Draganesti Olt).
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1.3. Incadrarea in prevederile dccumentelor strategice sectoriale

In etapa de elaborare a Planului de mobiiitate urbana durabils a orasului Corabia s-a avut in vedere corelarea
cu prevederile documentelor strategice sectoriale specifice la nivel european, national, judetean si local.

Avénd in vedere obiectivele strategice si mdsurile propuse prin PMUD Corabia, acesta raspunde
obiectivelor si masurilor propuse in cadrul documentelor strategice sectoriale prin:
e asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti locuitorii cétre
serviciile si destinatiile de interes;
e cresterea sigurantei si securitatii in deplasare pentru intreaga comunitate locald, indiferent de
modalitatea de deplasare folosita;
e reducerea consumului de energie, a graduiui de poluare fonici si a aerului cauzate de emisiile de GES
asociate sistemului de transport;
e imbunatatirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport de persoane si marfuri, care contribuie
la dezvoltarea economici locala.
e cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urbana in beneficiul locuitorilor si dezvoltarii
ecenomice si sociale integrate.

Documente strategice sectoriale privind planificarea mobilititii urbane la nivel european, national,

judetean si local

Document _ .
Cartea verde Europeana a Transportulul Urban -,,Catre o noua Cuitura a Mabmta;n Urbane” 2007
Planul de Actiune prwmd Mobllltatea Urbana 2009

d, ecologica si

Strategia Europa 2020 O sfrategue europeana pentru o cres [] 2010 Y iiiial

favorabild mrluzmnu

Carteai Albi a Transportunlor ”Fome de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al 2011 SRR
Transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resursefor”
 Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020,2030 S e
3 Strategia Natlonalé a Romamm prwmd Schimbérlle Clirnatlce 2013 2020 : : : 2013
Strategia Nationald pentru Dezvoitare Res’aonalé 2014 - 2020 ! e - - ooda “la nivel
Acordul de F‘éﬁénenat cu Romama, 2014 - 2020 27 e : 2014  national
: Programu! Operatlonai Regional (POR) 2014 2020 L s . z ”m2014mfm : :
: ral de Transgcrt ai Romamea S g oG : i 2016
Planul de Dezvoitare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 2014 " ;_INEI
regional

La nivel european

Cartea verde Europeand a Transportului Urban - »Ldtre o noud Culturd a Mobilitdtii Urbane”

Potrivit documentului Cartea verde Europeand a Transportului Urban - ,,Cdtre o noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”, publicat in anul 2007, mobilitatea urbana trebuie si permita dezvoltarea economic a oraselor,
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Prin urmare, orasele europene se
confruntd cu cinci provocari, la care trebuie sa se rispundi in cadrul unei abordari integrate:
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a egalitatii de sanse intre femei si barbati pentru a creste participarea fortei de munca, ceea ce va contribui
la crestere si la coeziune sociale.

PMUD Corabia vizeaza cresterea gradului de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate (mers pe jos si
bicicletd) si a transportului public unde vor opera autobuze electrice, prin urmare contribuie direct unul
dintre obiectivele principale ale Strategiei Europa 2020 - Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd cu cel
putin 20% fatd de nivelurile din 1990 sau cu 30% dacd existd conditii favorabile in acest sens, cresterea cu
20% a ponderii energiilor regenerabile in consumul nostru final de energie si cresterea cu 20% a eficientei
energetice. Totodatd cresterea accesibilitatii locuitorilor la locurile de interes, cresterea accesului la locurile
de munci si la servicii contribuie direct la dezvoltarea economiei locale.

Cartea Alb3 a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor ~ Citre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

,Transporturile sunt fundamentale pentru economia si societatea noastrd. Mobilitatea este vitald pentru
piata fnternﬁ_ si pentru calitatea vietii cetdtenilor, in conditiile in care acestia se bucurd de libertatea de a
céfﬁtbri.__Transporturi!e; permit cresterea economicd si crearea de locuri de muncé; ele trebuie sa fie
sustenabile, in lumina noilor provocdri cu care ne confruntdm. [...] ' '

Prosperitatea continentului nostru va depinde pe viitor de capacitatea tuturor regiunilor sale de a rémane pe
deplin integrate n economia mondiaid, in mod competitiv. Transporturile eficiente sunt o conditie vitald
pentru realizarea acestui deziderat.” ' ' Y - =

in cadrul documentului Cartea Alb3 este prezentatd O VIZIUNE PENTRU UN SISTEM DE TRANSPORT
COMPETITIV S| SUSTENABIL care vizeaza urmdtoarele aspecte cheie:
e cresterea transporturilor si sprijinirea mohilititii, atingdnd in acelasi timp obiectivul de reducere a
emisiilor cu 60%,; '
e o retea primari eficientd pentru transportui si calatoriile interurbane multimodale;
e conditii echitabile la nivel mondial pentru calatoriile pe distante lungi si pentru transporturile de
marfi intercontinentale;

e untransport urban si o navetd curate.

in 2011, Comisia Europeani a adoptat Carta Albd privind transporturile. Documentul are anexata o lista de
actiuni pentru 40 de initiative concrete, impartite in patru directii cu 11 teme. Acestea vor contribui la
cresterea mobilittii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
si cresterea numarului de locuri de munca. n acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce

dependenta Europei de importurile de petrol i pentrua reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pand
n 2050.

Directil T e e
. e _ 1.1, Un spatiu unic european al transporturilor
1. UN SISTEM DE MOBILITATE  1.2. Promovarea unor locuri de muncé si a unor conditii de munca de calitate

EFICIENT SI INTEGRAT ~1.3.Transporturi sigure
1.4, Actiuni in sprijinul sigurantei transportului: salvarea a mii de vi

i omenesti

1.5. Calitatea si fiabilitatea serviciilor
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2. INOVAND PENTRU VIITOR:
TEHNOLOGIH SI

2.1. O politicd europeans de cercetare, inovare si implementare in domeniul
transporturiior
2.2, Promovarea unui corportament mai sustenabil

COMPORTAMENTE . e s
2.3. Mobilitate urban integrati
3. INFRASTRUCTURI 3.1. Infrastructura de transport: coeziune teritoriald si crestere ecor
MODERNE §1 O FINANTARE 3.2, Un cadru de finantare coerent
INTELIGENTA & | 3.3.Tarifarea coreca si vitarea denaturbiior T

Cartea Alba vine in completarea documentului "Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii
reduse de carbon in 2050" si reprezinta totodata succesorul documentelor Comunicarea Comisiei Europene
intitulata ,Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de
utilizat", respectiv Cartea Alba - , Politica europeand in domeniul transporturilor pentru anul 2010: momentul
deciziilor”.

in context urban, Cartea Alb3 stabileste o strategie mixta implicand amenajarea teritoriului, servicii eficiente
de transport public, sisteme de tarifare siinfrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat. in acelasi
timp documentul recomands oraselor care depidsesc 0 anumita dimensiune s3 dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbani.

Planul de mabilitate Corabia contribuie |a atingerea obiectivelor propuse prin Cartea Alba, prin masurile care
au ca scop reducerea emisiilor de dioxid de carhon si cresterea nivelului de sigurant3 si calitatii vieti

locuitorilor din orasul Corabia.

La nivel national

Strategia pentru transport durahil pe perioada 209?--2313, 2020, 2030

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013, 2020, 2030 a fost aprobati in anul 2008 si
cuprinde obiectivele avute in vedere pentru realizarea politicii de transport durabil, care sunt in concordanta
cu cele prevdzute in Comunicarea Comisiei pentru Consiliul si Parlamentul European cu privire la Strategia de
Dezvoltare Durabili.

Principiile stipulate in Strategia europeana de transport durabil:

O politicd de transport sustenabilé ar trebui s faci fatd intensititii traficului si nivelelor de ébng’estie
crésc&nde,. zgamotﬂlu}' si poiuéfii si 56 spr:j’ine folosirea modurilor de transport mai ,bu;ih agresive fatd de
mediul inconjurdtor, precum si internationalizarew costurilor sociale si ambien tale. =

Este necesar sd se actioneze pentru a obtine o disociere semnificativd intre cresterea transportutilor si
cresterea economicd, dezvoltarea alternativelor de transport fa autovehiculul privat si transportul rutier de
mdrfuri si atribuirea corectd a costurilor. '

Un accent deosebit se pune pe necesitatea realizdrii unei urmdriri riguroase o comportamentului ambiental
al sectorului d_e transport, prin consolidareq sistemuiui de urmdrire TREM {Tm_nsport and Environment
Reporting Mechanism) i prin stabilirea (atunci cdand este posibil) unor obiective cuantificabile la politica de
transport.” ' o St '
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Prin atingerea obiectivului general al strategiei se va contribui in mod direct la asigurarea dezvoltirii durabile
a sectorului transporturi, a economiei si a mediului, la cresterea gradului de accesibilitate a Romaniei,
asigurarea inter-modalit3tii sistemului de transport, promovarea dezvoltérii echilibrate a tuturor modurilor
de transport si imbunitatirea calititii si eficientei serviciilor. Directiile de actiune se desfasoara in trei faze
prin care se creeaza cadrul pentru avansarea progresivd a compatibilititii sistemului national de transport cu
politicile europene si principiile dezvoltarii durabile,

Prin masurile propuse in cadrul PMUD Corabia, acesta ajutd la atingerea obiectivelor si directiilor de actiune
ale Strategiei pentru transport durabil,

3, 2020, 2030
Dezvoltarea echilibratd a sistemului nationai de transport care sa asigure o infrastructurs si servicii

~ Obiective si directii'de actiune 1a orizontul de timp 201
Obiectivul , ) L o ‘s S,
erienl de transport moderne si durabile, dezvoltarea sustenabild a economiei si imbunatatirea calitatii

vietii

~ Modernizarea si dezvoltarea refelei de transport de interee european si national, cresterea

- ~ conditiilor de sigurant3 si a calitatii serviciilor;
Obiec_tivele:' T P e e - AN
specifice

izarea pietei interne de transport;

timularea dezvoltarii economiei si @ competitivitatii;

~ Intdrirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si national;
~ Compatibilitatea cu mediul inconjurtor.

-~ 2007-2013 - acfiuni pentru reconfigurarea retelei nationale de transport; evaluarea si_

" prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport de interes national
si european (TEN-T) si a cenexiunilor cu reteaua nationald; asigurarea conditiilor de derulare a
actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea si introducerea alternativelor modale si
tehnice; evaluarea si introducerea politicilor de mediu si dezvoltare durabils;

oo —  2014-2020 - actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor; asigurarea
Directiile de

cti cenditiilor financiare si tehnice pentru implementarea graduald/etapizati a proiectelor de
 actiune

modernizare si dezvoltare; consolidarea tendintelor de restructurare modals; finalizarea
procesului de liberalizare a 19 pietei interne de transport; implementarea graduali a politicilor
de medi

si dezvoltare durabil3;

30 — actiuni pentru avansarea modernizirii si dezvoltdrii retelelor si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si
dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport; generalizarea implementarii politicilor

de mediu si dezvoltare durabila.

Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbirile Climatice 2013 - 2020

Schimbdrile Climatice reprezint un proces avand caracter global cu care se confrunt intreaga populatie in
acest secol si urmatoarele, din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator. Tn acest scop PMUD
propune dezvoltarea transportului public local prin achizitionarea de autobuze electrice si actiuni care
incurajeaza/ promoveaza mijloacele de transport prietenoase cu mediul,

Prima actiune de combatere a schimbrilor climatice a avut loc in anul 1992 la Rio de Janeiro prin semnarea
Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra Schimbadriler Climatice, aprobati in Romania prin Legea nr.
24/1994, prin care cele 194 de tari semnatare au convenit sd actioneze pe termen lung in vederea stabilizirii
concentratiei de gaze cu efect de serd din atmosfers la un nivel care s impiedice influenta periculoas3 a
omului asupra sistemului climatic.
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Guvernul Romaniei a aprobat, in anul 2013, Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbérile Climatice
2013 - 2020, care abordeazi 2 pirti distincte: : _ .
(1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) in vederea atingerii obiectivelor

nationale asumate, si :
(2) adaptareala efectele schimbarilor climatice.

Politica nationald de reducere a emisiilor GES vizeazs abordarea europeansd, astfe! se asigurd ca o parte din
operatorii economici vor participa la aplicarea schemei de comercializare a certificatelor de emisii GES si
totodata se asigurd adoptarea unor politici si mdsuri la nivel sectorial in asa fel incat la nivel nationai emisiile
GES aferente acestor sectoare s3 respecte traiectoriz liniard a limitelor de emisie stabilite prin aplicarea
Deciziei nr. 406/2009/CE.

Sectoarele industriale, cel comercial, sectorul rezidential, cele aferente serviciilor si infrastructurii sunt in
madsura diferitd vulnerabile la schimbsrile climatice. Aceste sectoare sunt direct afectate de schimbarile de
temperaturd, precipitatii etc., sau indirect, din cauza impactului pe care le au aceste schimbdri asupra
mediului, resurselor naturale si productiei agricole. MMP impreun3 cu reprezentantii sectoarelor si
institutiilor cheie au selectat 13 sectoare prioritare care trebuie abordate in vederea adaptarii la efectele
schimbérilor climatice, si anume sectoarele: industrie; agricultura si pescuit; turism; sinitate publica;
infrastructurd, constructii si urbanism; transport; resurse de apa; paduri; energie; biodiversitate: asigurari;
activitati recreative si educatie.

Componenta ASC (Adaptarea la efectele Schimbirilor Climatice) este elaboraté avand in vedere obiectivele
generale inciuse n Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabil3 orizont de timp 2013-2020-2030, dup3
cum urmeaza: :
* protectia mediului prin mdsuri care fac posibiis decuplarea cresterii economice de impactul negativ
asupra mediului;
e echitatea sociald si coeziunea prin respectarea drepturilor omului, a diversitatii culturale, a egalitatii
intre sexe si combaterea discriminirii de orice fel;
¢ prosperitatea economica prin promovarea cunostintelor, a inovatiei si competitivitatii, cu scopul de
a asigura standarde de viata inalte si o ocupare a forei de munci totald si de calitate inalt3;
¢ satisfacerea responsabilitatilor internationale ale UE prin promovarea institutiilor democratice in
interesui pdcii, securitatii, libertatii si a principiilor si practicilor de dezvoltare durabil pe glob.

Prin participarea la elaborarea componentei ASC si prin angajamentul privind implementarea ei, se prapun
urmdtoarele obiective:
* integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbdrilor ciimatice in legisiatia aferentd politicilor
actuale s viitoare din momentul promovarii si implementdrii sau dupa caz al modificirii acesteia;
* revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale/sectoriale, astfel incat acestea s3 includs
cerintele de adaptare la efectele schimbirilor climatice aferente politicilor sectoriale;
¢ dezvoltarea comunicarii pentru implementarea mdasurilor de adaptare Ia nivel local; muite din
~ deciziile care au un impact direct sau indirect asupra adaptarii la efectele schimbérilor climatice sunt
iuate la nivel local;

cresterea constientizarii publicului privind necesitatea adaptdrii la efectele schimbérilor climatice;
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e schimbdrile comportamentului in societate si la nivel comunitar prin constientizarea problemelor
existente si viitoare.

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 ~ 2020 {SNDR)

SNDR reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionald, prin intermediul cireia se
stabilesc atdt priorititile de dezvoltarea regicna'e, cat si relatiile institutionale care s faciliteze corelarea
strategiilor cu strategiile sectoriale. Prin documentu} de programare se concretizeaza baza strategica pentru
fundamentarea programelor de finantare din fonduri externe/comunitare, nationale, regionale si/sau locale
care au ca scop dezvoltarea regionali.

Analiza socio-economicd, realizati la nivel national, fundamenteaza necesitatea sprijinirii prin intermediul
SNDR a urmatoarelor prioritati de dezvoitare:

dezvoltarea urband durabili integrata;

imbundtdtirea eficientei energetice in sectorul puklic si rezidential;

dezvoltarea infrastructurii de important3 regionala si localg;

promovarea incluziunii sociale si reducerea gradului de sdrdcie;

imbunatatirea mediului economic de importanta regionald si local3;

gL

dezvoltarea durabild a turismuiui;

~l

imbundtatirea conditiilor de mediu la nivel regional si local.

Obiectivul general al SNDR:

~Imbunététirea continud a calitatii vietii, prin as;gurarea bundstdrii, protectiei mediului si coeziunii
economice si sociale pentru comunitdti sustenabile sd gestfaneze resursele i in mod efi c.rent si sé valoreze
potentialul de inovare si dezvo!tare echilibratd economicé si sociald al regiunilor.” :

Obiectivul general se coreleazi cu obiectivul european privind cresterea competitivititii Regiunilor si
provocarea echitdtii prin prevenirea marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si social.

Pentru indeplinirea obiectivului general al SNDR, s-au stabilit 7 obiective specifice:

* Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor fn dezvoltarea regiunilor prin investitii care s
sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, imbunatatirea infrastructurii edilitare urbane si
coeziunea sociaid:

* Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la reducerea a
20% a emisiilor de CO,, in conformitate cu Strategia Europa 2020;

e Cresterea gradului de accesibilitate a'regiunilor prinimbundtatirea mobilitatii regionale si asigurarea
serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economics sustenabil3 si incluziva;

® Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor marginalizate, prin
crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai;

¢ Cresterez economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si cercetdrii,
precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

e Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin valorificarea
durabilii a patr!memu!w cultural, cu potentiai turistic si crearea/modern!zarea infrastructurii
specifice de turism;

d
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* Protectia si Imbunatdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de ap3, reabilitarea siturilor
industriale poluate si abandonate si luarea unor misuri de prevenire a riscurilor si crestere a
capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

Interventiile stabilite in PMUD contribuie la atingerea obiectivelor specifice ale SNDR prin reducerea emisiilor
de CO:, cresterea sigurantei si calitétii vietii locuitorilor din Corabia oferindu-le un mediu mai sdnétos si o
accesibilitate mai buna fata de punctele de interes.

Acordul de Parteneriat cu Romaénia, 2014 - 2020

Guvernul Romdniei a stabilit anumite priorititi de finantare pentru utilizarea Fondurilor Europene Structurale
si de Investitii in Acordul de Parteneriat 2014-2020, cu obiectivul global de a reduce discrepantele de
dezvoltare economicd si sociald intre Romania si statele membre ale UE.

Pentru a atinge obiectivul global vizat de Acordul de Parteneriat, sunt abordate cinci provocari in materie de
dezvoltare pentru o economie moderni si competitiva a Romaniei:

* competitivitatea si dezvoltarea locala;

* populatia si aspectele sociale;

¢ infrastructura;

® resursele;

e administratia si guvernarea.

Provocare. , : Prioritate

COMPETITIVITATEA SI Promovareacompetitivitétii si a dezvoltdrii locale, in vederea consolid&rii sustenabilitatii
DEZVOLTAREA LOCALA operatorilor economici $I a imbunatatnru anractiwtatn regionale

' Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortel “de munca s si a
POPULATIA SI numarului de absolventi din invatiamantul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
ASPECTELE SOCIALE provocdrile sociale severe si combaterea siriciei, in special la nivelul comunitatilor
defavorizate sau marglna.izate ori din zonele rurale

Dezvoltarea lnfrastructurn fizice, atat in sectorul TIC cat siin sectorul transportunlor in

INFRASTRUCTURA vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitatii acestora pentru
investitori
' -Incurajarea utilizarii durabile $I eficiente a resurselor naturale prin promovarea efla&ntel )
RESURSELE energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a
adaptarii la schnmbarlle climatice
ADMINISTRA}IASI " Cérrhlﬁ;aflﬂt-iarea unei admlnlstram publlce moderne $| profesmmste prln lnfét:medlul unei
GUVERNAREA reforme sistemice, orientat carte solutionarea erorilor structurale de guvernanta

Pentru a putea raspunde la prioritétilor strategiei Eurcpa 2020 si recomanddrilor specifice tarii, precum si
reformelor de politici aferente din sectoarele educatiei, ocupdrii fortei de munci, incluziunii sociale Si
administratiei publice, investitiile in aceste domenii sunt esentiale pentru sprijinirea Romaniei. O cot3
semnificativa din fondurile ESI va fi alocatd extinderii si modernizarii infrastructurii de transport a Romaéniei,
in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua existentd pana in anul 2030. In paralel vor fi
continuate investitiile in sectorul deseurilor, al apei si al apei uzate, in sensul conformarii la cerintele de
mediu,
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Programul Operational Regional (POR) 20314-2020

Programul Operational Regional propune ¢ serie de prioritati de investitii care raspund obiectivelor Strategiei
Europa 2020, precum si obiectivelor Fondului European pentru Dezvoltare Regionald in ceea ce priveste
coeziunea economica, sociald si teritoriali. De asemenea, atat prin viziunea strategica, cat si prin actiunile
propuse spre finantare, POR 2014-2020 isi propune si contribuie la realizarea unor obiective de dezvoltare
mai largi, formulate la nivel national in Programul National de Reform3 si in Recomandarile specifice pentru
Romania privind Programul National de Reformd, transmise de Comisia Europeand.

POR 2014-2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivitdtii economice si imbunatitirea
conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale, prin sprijinirea dezvoltirii mediului de afaceri,
infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabili a regiunilor, astfel incat acestea s isi poatd gestiona
in mod eficient resursele si s isi velorifice potentialul de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Pentru reaiizarea obiectivelor propuse prin POR, acesta a fost impartit in 11 axe prioritare (plus o ax3 de
asistenta tehnicé) astfel:
* Axa prioritara 1: Promovarea transferuiui tehnologic;
e Axa prioritara 2: Tmbunététirea competitivitdti intreprinderilor mici si mijlocii;
® Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzi’tiei cdtre o economie cu emisii scizute de carbon;
* Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile;
s Axa prioritard 5: imbunatitirea mediului urban si conservarea, protectia si valorificarea durabil3 a
patrimoniului cultural;
e Axa prioritaré 6: fmbun&titirea infrastructurii rutiere de importantd regionald;
® Axa prioritard 7: Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabils a turismului;
* Axa prioritard 8: Dezvoltarea infrastructurii de sinitate si sociale;
® Axa prioritard 9: Sprijinirea regenerérii economice si sociale a comunitatilor defavorizate din mediul
urban;
® Axa prioritara 10:; Tmbunététirea infrastructurii educationale;
¢ Axa prioritard 11: Extinderea geografici a sistemului de Inregistrare a proprietatilor in cadastru si
cartea funciarg;
e Axa prioritara 12: Asistent3 tehnica.

Tn cadrul Axei Prioritare 3: Sprijr'nireq tranzitiei cétre o economie cu emisii _sca"'_zute-dé carbon, Obiectivul
Specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild,
prioritatea de investitii este prom'ovérea' unor stréfegii cu emisii scazute de dioxid de carbon péntru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale
durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.

Master Planul General de Transport al Roméaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei analizeazi cbiectivele majore ale sistemului national de
transport, constituind un instrument strétegic de planificare a interventiilor majore (proiecte si aite actiuni)
ce sunt semnificative pentru obiectivele de transport la scard nationald. Master Planul General de Transport
oferd o strategie clari de dezvoltare a secterului de transport din Romania pentru urméatorii 20 de ani.
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Master Planul trebuie sd contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Prin urmare
rezultatele generale ale Master Planului sunt:

Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea econcm:ca a Romaniei intr-un mod
Durabil _

Rezultatul 2: Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor

Rezultatul 3: Conexiuni imbunétitite si, astfel, un comert imbunatdtit cu tarile vecine

Rezultatul 4: O productw:tate crescuta pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o crestere
economica mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit

Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil)

Obiectivele Strategice ale Master Planului sunt sintetizate astfel:

e Eficienta economici: sistemul de transport trebuie s3 fie eficient in ce priveste operatiunile de
transport si utilizatorii acestuia. In mod specific, beneficiile sistemului de transport ar trebui s3
depdseasca costurile investitiilor;

e Sustenabilitatea: sistemul de transport trebuie sa fie sustenabil din punct de vedere economic,
financiar si al mediului. Modurile de transport asa numite durabile, care sunt mai eficiente energetic
$i au un grad mai scazut de emisii ar trebui dezvoltate in mod prioritar;

® Siguranta: investitiile in transporturi ar trebui s3 conduci la un sistem de transport mai sigur. Costul
economic al accidentelor este transformat in valori monetare in cadrul evaludrii economice dar,
deoarece unul din obiectivele principale ale Guvernului, ale UE si ale Caietului de Sarcini este
reducerea accidentelor din sectorul transporturiler, siguranta trebuie sd rdmana un obiectiv separat;

° Impactul asupra mediului: sistemul de transport nu trebuie s3 aib3 un impact negativ asupra
mediului fizic;

* Dezvoltare Economicd Echilibrati. Sistemul de transport trebuie configurat astfel incit s3 permits
dezvoltarea economica atat la nivel national cit si regional. Investitiile trebuie, de asemenea, s3
favorizeze echitatea in privinta cetatenilor Romaniei;

* Finantare: Disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC, FEDR,
Connecting Europe Facility (CEF) si PPP} va afecta oportunitatea implementdrii proiectelor si
prioritizarea lor. Prograhul general va trebui sd se fnscrie intr-o estimare realistd a fondurilor
nationale si a celorlalte surse de finantare pentru perioada planificata.

in cadrul PMUD sunt abordate masuri care contribuie ia eficientizarea traﬂculm fmbunatatirea mobilitatii
urbane si a calitatii vietii locuitorilor (mediu mai sinitos, emisii reduse de COz2, siguranta ridicata,
accesibilitate etc), mdsuri prin care planul contribui in mod direct |a Master Planul General de Transport al
Romaniei.

La nivel regional

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 este un instrument care sustine includerea in
strategiile nationale a obiectivelor de investitii ce vor contribui la dezvoltarea socio-economica a regiunii,
fundamenteazd domeniile de interventie si necesarul de finantare din fonduri europene in perioada
urmdtoare de programare si cuprinde un portofoliu de proiecte strategice cu impact regional si local.
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Acesta a fost elaborat sub coordonarea Agentiei pentru Dezvoltare Regionald Sud - Vest Oltenia, realizdndu-
se in acest sens grupuri de lucru judetene si tematice, pe domenii prioritate precum infrastructura
regionald/competitivitate economici, cercetare, dezvoltare, inovare/resurse umane, piata muncii, servicii
sociale/agriculturd si dezvoltare rurald/mediu si dezvoltare durabila.

Pornind de la analiza socio-economics regionald si avand drept cadru obiectivele tematice, prioritatile de
investitii si actiunile cheie previzute de proiectele privind fondurile europene, PDR reprezintd instrumentul
prin care regiunea isi promoveaz3 prioritatile si interesele in domeniul economic, social, etc, reprezentand in
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare 2014-2020.

Masurile prevazute in planul de actiune al PMUD Corabia contribuie ia atingerea obiectivului strategic global
pentru perioada 2014-2020 al Planului de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia:

~dezvoltarea durabild si echilibratd @ Regiunii Sud-Vest Oltenia prin valorificarea resurselor proprii,
sprijinirea mediului de afaceri, a infrastructurii si serviciilor in vederea reducerii disparitétilor existente
intre regiunea SV Oltenia si celelalte regiuni ale fdrii in scopul cresterii nivelului de trai al cetdtenilor.”

 Priorititile Strategiei
- _ Oltenia 2014 - 2020

prin 1. Cresterea cmpetitivitétii economice a regiunii
imbunatitirea eficientei energetice, sprijinirea i3 Modérnizareé ‘siiriezvoltarea mfrastructurnregmnEaIeM
intreprinderilor, dezvoltarea infrastructurii si 4. Dezvoltare rurald durabil3 si modernizarea agriculturii si
calificarea resurselor umane a pescuituiui

' Vest

Obiective specifice

......

Cresterea competitivitatii regionale

Crearea de noi locuri de munci, cresterea incluziunii 5. Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupdri
sociale si reducerea siriciei durabile si a incluziunii sociale

Cresterea atractivitdtii regionale si dezvoltarea 3. Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului
durabila a regiunii prin imbunétdtirea infrastructurii, natural si a mostenirii cultural-istorice
valorificarea zonelor urbane si a potentialului turistic 6. Protectia mediului si cresterea eficientei energetice

1.4, Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

Tn elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Corabia s-au preluat prevederile privind
dezvoltare economic, sociald si de cadru natural din documentatiile de amenajare a teritoriului si de
urbanism, precum si din documentele strategice sectoriale de la nivel local:

* Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Corabia 2015-2020;

e Planul Urbanistic General al Orasului Corabia.

Viziunea generald a Unitatii Administrativ Teritoriale a orasului Corabia este de imbunatitire a calitatii vietii
populatiei prin oferirea unor servicii publice de Tnalt3 calitate, infrastructurd rutiera si un cadru natural
nepoluat care de va realiza prin imbunétatirea conditiilor de deplasare pe raza orasului, cresterea mobilitatii
cetatenilor, cresterea accesibilitatii, respectiv prin cresterea sigurantei si confortului participantilor la trafic.

Planul de mobilitate sustine aceasts viziune prin intermediul interventiilor propuse: dezvoltarea transportului
public local prin achizitionarea de mijloace de transport electrice, amenajarea/modernizarea statiilor de
transport, modernizarea infrastructurii pietonale si crearea unei piste pentru biciclete, totodati contribuie la
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siguranta cetatenilor prin implementarea unui sistem de management al traficului si a unui sistem eficient
de semnalizare rutiers si stradal.

In cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabil a Orasului Corabia 2015-2020 au fost identificate urmitoarele
prioritati relevante pentru Planul de Mobilitate Urban3 Durabili:

Prlorltatl relevante pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabili a OI"EI$UIUI Corabia
Obiectiv .+, ¢ “ - _ Obiective Proiecte

Strategii

Strategic : : _,:op_eratlonaie propuse
Fluidizarea raficului Viabilitatea crescutd a Centura ocolitoare a orasului
infrastructurii ordsenesti Corabia
N Eﬁmenta energetlc__e;mwwr Infrunﬁuseté_r_eéﬂfccalué_trvngVﬁga_&htarea termicia
Strategia de Cresterea confortului blocurilor;
Dezvoltare populatiei;
Durabild a Inventarierea cladirilor;
rasului Elaborarea studiilor de
Corabia 2015- fezabilitate;
2020 Siguranta cetdtenilorsia  Elaborarea proiectelors * Extindere siinlocuire refea
bunurilor Stabilirea reperelor iluminat public;
Infrastructuri rt rutiers Scaderea numirului de Reabilitare drumuri

accidente

in cadrul Planului Urbanistic General al Orasului Corabia este specificat faptul ¢ in zona ciilor de comunicatii
si constructii eferente vor fi permise in cadrul utilizrii functionale urmatoarele interventii:

* Garaje, spatii de stationare, parcaje, platforme sau alveole carosabile pentru transportul in comun;

e Trotuare, refugii si alei pietonale;

* Benzi pentru ciclisti;

¢ Elemente de consolidare a partii carosabiie;

*  Amenajari intersectii;

* Benzide aliniament, plantatii joase mediane;

® Lucrdri de perdele protective impotriva noxelor si poluarii fonice dinspre ciile de comunicatie.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1.  Contextul socio-economic cu identificarea densitdtilor de populatie si a activititilor
econormice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio-economice si de dezvoltare urban3
si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale orasului Corabia.

Orasul Corabia are o suprafata totali a teritoriului de 12.685 ha si are in componenta sa cartierele: Valea
Seaca, Corabia Veche si Celei si satele: Silistioara, Tudor Vladimirescu, Vartop. Acesta se invecineazi in partea
de est cu comuna Gércov, in partea de sud cu Dunarea, n partea de Vest cu comuna Orlea siTn partea de nord
cu comuna Visina.

Date demografice

La nivelul anului 2017, in orasul Corabia, numirul de locuitori inregistrat este de 17.937 persoane,
inregistrand o scadere cu 18,4% comparativ cu anul 2000 si cu 1,8% fatd de anul precedent. La nivelul anului
2000 s-a inregistrat cel mai ridicat numér de locuitori din perioada analizata (21.972 persoane), potrivit
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Evolutia populatiei dup3 domiciliu, la nivelul orasului Corabia, la 1ianuarie,
in_p__erioada 2000-2017 _

2H000 e s i i i s i
22.000 T
20000 B B R — _
oo B B B - B § & B : .

16.000

14.000

12.000

10.000

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

______ ~ Sursd date: INS ;
Daca ne raportdm la anul 2000, ca an de bazi, se observs ci modificérile procentuale ale populatiei orasului
Corabia inregistreazad un trend continuu descendent cu o rat3 medie anuald de scidere de -8,1%. In ceea ce
priveste modificdri procentuale fat3 de anul precedent, se observé faptul cd modificirile procentuale ale
populatiei orasului Corabia inregistreazs o usoara scddere de la un an la altul, rata medie anual3 de scidere
fiind de -1,1%.
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Evolutia populatiei dup3 domiciliu, Ia nivelul orasului Corabia, ia 1 ianuarie,
in perigada 2000-2017

S)G% - TR ERRTEe
e -1,0% “1,1% -1,0% 1,4% -1,5% -1,2% -1,8%
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= Modificiri procentuale fa de anul precedent e [iodificari procentuale, baza anul 2000
Sursd date: INS

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, se poate observa faptul ¢4 din numirul total
de locuitori din orasul Corabia, o pondere de 13,0% este reprezentata de populatia tandra cu varsta cuprins3
intre 0'si 14 ani, 70,3% este reprezentats de populatia cu vérsta cuprinsi intre 15-64 ani, 5i 16,7% din locuitorii
orasuiui au varsta peste 65 ani.

Piramida varstelorin orasul Corabia, in anul 2017
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Densitatea locuirii si distributia punctelor de interes urban, precum locuri de munci, zone comerciale, zone
de recreere reprezintd elementele esentiale in planificarea dezvoltarii unui transport public eficient.
Densitatea urbana calculati ca raport intre numirul total de locuitori din mediul urban si suprafata
intravilana, este 2.572,4 locuitori/km? in orasul Corabia, in anul 2016, valoare inferioara celei inregistrate la
nivelul anului 2000, 3.094,6 locuitori/kmZ.

Densitatea urband inregistrat3 in orasul Corabia,
in perioada 2000-2016
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Sursd date: INS

La nivelul orasului Corabia, gradul de imbatranire demograficd al populatiei este de 1.286,8%o, ceea ce
inseamna ca la 1.000 de persoane tinere (0-14 ani) revin 1.286,8 persoane varstnice (65 ani si peste), conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Rata de inlocuire a fortei de muncé inregistrat3 in orasul Corabia este de 554,0%o, ceea ce inseamni c3 1.000
de persoane adulte (15-64 ani) vor fi inlocuite peste 15 ani cu 554,0 persoane tinere (0-14 ani). Acest indicator
prezinta un deficit de resurse de munca de 44,6% in viitor, astfel c3 la 1.000 persoane care voriesi de pe piata
muncii vor fi inlocuite de numai 446 persoane. )

Rata de dependentd demografici reprezintd raportul dintre populatia inactivd (tineri si varstnici) si populatia
activa (adulti). La nivelul orasului Corabia, rata de dependentd demografici este de 422,3%o. adic3 la 1.000
persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin 422,3 persoane adulte (15-64 ani).
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Indicatori statistici demografici la nivelu! orasului Corabia la 1 ianuarie 2017

1.286,8

- Gradul de imbétranire demografic3
' Rata de inlocuirea fortei de munc3
Rata de dependentd demografica 4223
Rata de dependentd a tinerilor 184,7
0 200 400 600 800 1000 1200 1400

_ Sursd date: INS

In ceea ce priveste rata de dependentd a tinerilor, aceasta arat3 faptul ca numarul de tineri care revin la
1.000 persoane adulte este de 184,7 tineri (0-14 ani) la nivelul orasului Corabia in anul 2017.

Pentru perioada 2018-2030 se prognozeazs un trend descendent al populatiei cu domiciliu, la 1 ianuarie, la
nivelul orasului Corabia. Pentru prognoza populatia pana in 2030 s-au abordat dou3 variante, o variants
optimistd si una pesimista. Tn cazul variantei pesimiste bopulat;ia cu domiciliu se estimeaz3 3 va scidea cu
16,9% pana in 2030, in timp ce in varianta optimista se prognozeazd o scidere mai usoars a populatiei cu
doar 9,7%.

Prognoza populatiei cu domiciliula 1 ianuarie, In orasul Corabia
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Date privind economia locala

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statisticd, la nivelul orasului Corabia s-a inregistrat un
numar mediu de 2.649 salariati, in anul 2016, cu 93,4% mai scazut comparativ cu anul 2000, an in care s-a
inregistrat un numar mediu de 4.029 salariati.

Evelutia numarului mediu de salariati inregitrati orasul Corabia, in
perioada 2000-2016
4.000 -, 4.029
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3.000
2.649

2.500 ’ . R VP St b ok o 0 st ol e it e

2.000 — B ) . e zesrs } 5359 . 2.057
1.989

Anul - Anul Andl And And Anul Apul Anul Andd Acul Anul Andl Andd And And Anul Anul
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2002 2010 2011 2012 2013 2014 2015 20156
! Sursd date: INS

Tn perioada 2000-2016 evolutia numarului mediu de salariati a inregistrat un trend predominant descendent,
pana in 2030 se estimeaza cd numéarul mediu de salariati va scddea la 1.947 persoane in varianta optimist si
la 1.216 in varianta pesimista fat3 de 2.649 salariati cati s-au inregistrat in anul 2016.

Prognoza numdrului mediu de salariati in orasul Corabia
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Desfasurarea activititilor economice in orasul Corabia reprezintd un factor important in ceea ce priveste
transportul public, intrucat duce atat la o generare a transportului de persoane, cat si a celui de méarfuri.
Populatia stabild activa din orasul corabia, la nivelul anului 2011, este de 5.826 persoane, din care 61,4%
persoane de sex masculin si 35,9% de sex feminin, potrivit datelor furnizate de Recensdméntul populatiei si
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al locuintelor 2011. In ceea ce priveste populatia ocupatd in acest an, aceasta reprezints o pondere de 85,5%
din totalul populatiei stabiie active.

Populatia stabild ocupatd in orasul Corabia, pe sexe, in anui 2011

- _ Din care: ocupati
POPULATIA STABILA ACTIVA - e e

Masculin 3578 3.036 84,9%
Femmln 2.248 1.943 B 86,4%
Total 5.826 4.979 85,5%

' Sursa date Recenmmantulpopu!aﬁe; sial .'ocumtelor 2011

Ponderea populatiei ocupate din titalul populatiei stabile active,
inanul 2011

Populatia OCUPATA
85,5%

Sursd date: Recensdmantul populatieisi af locuintelor 201 1_

Conform datelor inregistrate de Oficiul National al Registrului Comertului, la nivelui anului 2016 in orasul
Corabia isi desfdsoard activitatea un numir de 354 companii, in cadrul cdrora sunt angajati 956 de salariati,
cu 13,2% mai scazut comparativ cu numarul de salariati inregistrat fn anul 2011, si cu 0,4% fatd de anul 2010.
Cel mai ridicat numdr de salariati s-a inregistrat la nivelul anului 2011 (1.102 salariati).

Companiile care isi desfdsoard activitatea pe teritoriul orasului Corabia, au inregistrat o cifrd de afaceri in
anul 2016 in valoare de 193.553 mii lei (fiind cea mai ridicat3 din perioada 2010-2016), cu 41,3% mai ridicat
comparativ cu cea inregistratd in anul 2010 (136.997 mii lei). Potrivit datelor furnizate de Oficiul National al
Registrului Comertului,
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Evolutia numdrului de unitati locale active si 2 numarului de salariati
Inregistratiin orasul Corabia, in perioada 2010-2016
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semews 1. UNitali localeactive  wessmenr s3 lariati
Sursd date: ONRC

Situatia agentilor economici activi din punct de vedere economic, inregistrati la
31 decembrie, in perioada 2010-2016, in orasul Corabia
2010 01 db12c 2013 ° 0 2014 2015

Localitate 2016

Firme . ) 364 379 367 350 357 381 354
Oras Salanatl ‘ © 960 1.102 983 989 1.038 1.019 956
Corabia Cifra de afacern

(il lei) 136.997 184.451  190.463  134.807 188.643 185266 193.553
mii le :

 Sursd date: Oficiul National ol Registralai Comerului

Cea mai mare parte dintre companiile care isi destdsoara activitatea in orasul Corabia la nivelul anuiui 2016,
au ca domeniu principal de activitate comerful cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehicuielor si
motocicletelor (44,6%), industria prelucritoare (8,2%), activitati profesionale, stiintifice si tehnice (8,2%),
constructii (6,8%) si hoteluri si restaurante {6,5%). Aceeasi tendintd se observi si la nivelul anului 2010,
potrivit datelor furnizate de QNRC.

Situatia agentlior economici activi din punct de vedere econom;c, mregistratl la31 decembne

Anulzom e '_ : Anul 2016
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: B {mii lei) {miii lei)

Distributia  apei; sa!ubritate - gestlonarea e e
deseunlor actzvutat; de decor-tam inare

: Constructn _ 32 45 17.966 24 5
Comert cu ridicata si cu amanuntul repararea - :
autovehlculelor $I motoc;cletelor
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9 13 1.254 8 17 1129

lntermedlerr fmanc;are

'Traﬁzactn |m0b|l|are ) T _WG 3 1 “ 203

Actwltal;l profesmnale stuntlflae si tehnice 23 - 1.642 29 45 4.139
T e T : PR el i e R R

Activitati de servicii administrative si activitati d . o o . g 7 ids

servicii su pOI’t

12 149 4 13 342
11 265 38 2 495
; = -
8 398 11 14 660

0  136.997 354 956 193.553
Sursd date: bﬁcr’u! National al Registrului Comertului

Invatamant

Sanatate si asistentd sociala

Activitati de spectacole, culturale si recreative
Alte actwltati de serwcu
TOTAL

-

La nivelul orasului Corabia, in anul 2016, isi desfdsoard activitatea un numér de 334 micro- intreprinderi
(94,4%), 18 intreprinderi mici (5, 1%) si 2 intreprinderi mijlocii (0,6%), conform datelor furnizate de Oficiul
National al Registrului Comertului.

Distributia in functie de numarul de salariati a unitatilor locale active din
punct de vedere economic, in orasul Corabia, in anul 2016

sE
unitati locale active o
o
cifrd de afaceri
salariati
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 50% 100%

B Micro-intreprinderi # Intreprinder: mici « Intreprinderi mijlocii N
o P P e Sursd date: ONRC

Potrivit datelor furnizate de Ministerul Finantelor Publice, din numarul total de companii care isi desfdsoara
activitatea in orasul Corabia, in anul 2015, s-a realizat un top 10 al principalelor unitati locale active in functie
de cifra de afaceri. Se observi faptul c3 primele doua pozitii sunt ocupate de companiile Zahar Corabia SA si
Nati Olimpia SRL care au sediul pe Str. Traian, respectiv Bdul. Nicolae Titulescu. Acestea au un numir de 102,
respectiv 37 salariati si o cifrd de afaceri de 17 milioane lei, respectiv 12 milioane lei. Pe pozitia a treia se
situeaza compania Conan Strong SRL caie are domeniul principal de activitate Comertul cu ridicata al
bauturilor si sediul pe Str. Cuza Voda. Aceasta a Tnregistrat o cifrd de afaceri de 9 milioane lei.
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TOP 10 domenii de activitate in care activeaza unitatile locale
active din orasul Corabia, in functle de cifra de afacen in anul 2015

Denumire : - Nr. Cifra de afaceri
Domeniu de activitate (CAEN) Adresa

Crt companie salariati (lei)

0111 Cultivarea cerealelor, plantelor

Strada
1 Zahar Corabia SA leguminoase si a plantelor producatoare de —— 102 17.751.596
seminte oleaginoase
T e
e 4634 Comert cu ridicata al bauturilor _ 37 12.243.058
SRL Titulescu

4778 Comert cu amanuntul al altor bunuri .
3. Conan Strong SRL Str. Cuza Voda 1 9.677.135
noi, in magazme <pec|ai\zate

4730 Comert cu amanuntul al carburah |1or WWSEF.M_tEfan cel
4 Cora Oil SRL ! 4 - 6.815.395

_pentru autovehscule in magazme spec‘alizate Mare
B tra Cora Ol 4752 Comert cu amanuntul al articolelor de Sip, (CazaF
ereastra Cora Oi . Cez
fierdrie, al articolelor din sticl3 si al celor g 40 6.767.990
SRL Bolliac

pentru vopsit, in magazine specializate
4711 Comert cu amdnuntul in magazine

;e i : N Str. Tudor
6 Plus SRL nespecializate, cu vanzare predominanta de o 28 6.691.430
Vladimirescu
produse
4711 Comert cu amanuntul in magazine
7 Sudicor SRL nespecializate, cu vanzare predominanta de Str. Caraiman 23 5.743.274
produse
4773 Comert cu amanuntul al produselor
8 Antofarm SRL i Str. Cuza Voda 14 4.,443.866
farmaceutice in magazine specializate
World Trade 4730 Comert cu amanuntul al carburannlor Str. Constantin 1 4.346.211
Beverages SRL pentru autovehicule in magazme speuallzate Bran oveanu
Marcel&Marian 4120 Lucrari de constructie a cladirilor  str. Gheo ghe
10 18 4.341.816
Trans SRL rezidentiale si nerezidentiale Doja

“Sursd date: Ministerul Finantelor Publice

Evolutia numirului de someri inregitrati in orasul Corabia,
in perioada 2010-2016

497
500 B AR R 484 468

s s 450

Anut 2010 Anui 2011 Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2018

) _Sursé date: INS

Numaru! de someri inregistrati in orasul Corabia a prezentat un trend descendent in pericada 2010-2016. La
nivelul anului 2016 s-a inregistrat un numér de 450 someri, fiind mai scdzut cu 38,3% comparativ cu anul
2010, an in care s-a inregistrat un numar de 729 someri, potrivit datelor furnizate de INS.
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Evolutia kilometrilor de strizi modernizate din orasul Corabia,
in pericada 2000-2015 u.m. km

39 . i . : .38

. . -
37 n36 36 36 - : -

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Arul Angl Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

In ceea ce priveste siguranta rutiers pe strazile din orasul Corabia, principala problems3 pe care locuitorii
orasului o intdmpina Tn timpul deplasirii pe strazile din oras este reprezentatd de strizile degradate (gropi,
neasfaltate). Alte probleme care afecteazd siguranta rutiers pe strdzile din interioruy! orasului Corabia sunt
calitatea necorespunzitoare a trotuarelor si aleilor, lipsa alternativeler de transport si lipsa/ insuficienta
locurilor de parcare, parcirile neregulamentare si pietonii/ biciclistii care circul3 pe carosabil din cauza lipsei
unei piste pentru biciclisti.

Conform datelor furnizate de Sectia Regional de Politie Transporturi Craiova, la nivelul anului 2017 in orasul
Corabia a fost Tnregistrat un singur accident rutier .

2.3.  Transport public

La nivelul orasului Corabia serviciile de transport public sunt alcituite din transportul feroviar, transportul
public de persoane interjudetean si de transportul fluvial. Conform datelor furnizate de Primaria Orasului
Corabia, serviciul de transport public local, care are ca operator Consiliul Local Corabia, este asigurat de un
singur microbuz care face doar 3 curse pe saptdmand. in majoritatea timpului, populatia orasului Corabia se
deplaseazd cu transportul public de persoane interjudetean. Acesta se realizeazs intre orasul Corabia si
celelalte localititi vecine si este asigurat de mai multi operatori cu autocare, autobuze si microbuze.

Potrivit Sondajului privind mobilitatea urbani din orasul Corabia (realizat in cadrul Studiului de trafic) doar
10,6% din populatia orasului Corabia utilizeaza in prezent transportul public ca principal mod de transport
pentru deplasarile din interiorul orasului.

Singurele conditii pentru care locuitorii orasului Corabia ar renunta la autoturismu! personal pentru
transportul public in comun ar fi ca mijloacele de transport in comun si fie moderne, informatiile cu privire
la trasee, orare si conexiuni s fie afisate in statiile de transport public local, viteza de deplasare s3 fie mai
mare, iar timpii de asteptare tn statii 53 fie mai mici.

Potrivit datelor furnizate de Institutu! National de Statistics, o pondere de 5,8% din suprafata totali a orasului
Corabia este reprezentats de c3i de cemunicatii si cdi ferate (746 ha). La nivelul oragului Corabia transportul
feroviar este asigurat in prezent de 6 trenuri, potrivit datelor furnizate de Primaria Orasului Corabia.
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Rute pentru trenurile care sosesc si pleacd din statia Corabia

. : _ Directie
Caracal (04:55)-Deveselu (05:04)-Fr3sinet (05:13)-Studinita h (05:18)-Studina hc (05:24)-Visina
(05:32)-Visina Veche he (05:36)-Corabia (05:52)
Corabia (06:00) - Visina Veche

_Rang  Tren

R 9061

he (06:14) - Visina (06:18) - Studina he (0 :26) - Studinita h (06:32)

R 9062 - Frédsinet (06:37) - Deveselu (06:46} - Gr. Tehnica Caracal (06:52) - Canton 239 + 700 h (06:56) -
Caracal (07:00)

* Caracal (14:18) - Canton 239 + 700 h (14:20) - Deveselu (14:29) - Frasinet (14:38) - Studinita h
(14:43) - Studina hc {14:49) - Visina (14:57) - Visina Veche hc (15:01) - Corabia (15:17)

Corabia (15:35) - Visina Veche hc {15:49) - Visina (15:53) - Studina he (16:01) - Stud inita h (16:07)
R 9064 - Frasinet (16:12) - Deveselu (16:21) - Gr. Tehnica Caracal (16:27) - Canton 239 + 700 h (16:31) -
Caracal (16:35)
Caracal (18:15) - Canton 239 + 700 n (18:17) - Gr. Tehnica Caracal (18:22) - Deveselu (18:28) -
R 9065 Frasinet (18:37) - Studinita h (18:42) - Studina hc (18:48) - Visina (18:56) - Visina Veche hc (19:00)
- Corabia (19:15)

Corabia (19:22) - Visina Veche he '(i"éj.?'_ié')'l\figi‘né(i'é{kidj"!'EE&EEE.Z_H{;"Hélié}'f"éij&iﬁiié—h (19:54)
R 9066 - Frasinet (19:59) - Devesely (20:08) - Gr. Tehnica Caracal (26:14) - Canton 239 + 700 h (20:18) -
Caracal (20:22)

Sursd date: Primdria Orasului Corabia

Transport fluvial este asigurat cu ajutorul portului din Corabia, singurul port din judetul Olt. Acesta este
pozitionat intre kilometrij 628+500-630. Portul din Corabiz ce se intinde pe o suprafats de 227.763 m? era
folosit de obicei pentru transportul fluvial al produselor agricole, insa in prezent acesta este nefunctional din
cauza nivelului foarte scizut al Dundrii care a dus la coimatareg senalului navigabil,

2.4, Transport de marf3

Potrivit datelor furnizate de UAT Corabia existd dous strizi in zona silozurilor de cereale, unde n sezonul
cerealelor predoming vehiculele de marfd: str. Dumitru Buzdun si str. Portului.

Transportul de marfi se remarcs si la nivelul zonelor comerciale, care trebuie aprovizionate constant:
® Piata agroalimentard si Microbursa de peste - bid.1 Mai ; '
® bld.1Mai, dela intersectia cu str. Tudor Vladimirescu pani la intersectia cu str. Mihail Kogalniceanu;
e str. Cuza Vod3;
® str. Tudor Vladimirescu, de Ia intersectia cu bld. 1 Mai pana |a intersectia cu str, Popa Sapca ;
* str. Caraiman, de la intersectia cu str. C. A. Rosetti pand fa intersectia cu str. Carpati.

Potrivit datelor obtinute In urma monitorizarii traficului din localitatea Corabia se remarci Ia nivel intern o
frecventd de aparitie mai ridicats in cazul vehiculelor de marfs sub 3,5 tone comparativ cu autocamioanele
cu 2-4 axe si vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe. Principalele tipuri de marfuri pe
Care acestea le transports sunt produse alimentare, produse fabricate, minereuri si materiale de constructii,
produse agricole si ingrdsdminte, respectiv scrisori si colete,

Principalele probleme asociate cu transportul de marfs din aria de interventie sunt legate de riscul de aparitie

aaccidentelor ce implica pietoni $i biciclisti, din cauza interferentei acestor categorii ale mobilitatii cu fluxurile

com.
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de trafic de tranzit; afectarea factorilor de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de sera
{GES), datorate traficului greu care tranziteaz aria de interventie; afectarea factorilor de mediu prin nivelul
ridicat al poludrii fonice si al vibratiilor emise de traficul greu, in traversarea zonelor locuite/rezidentiale, cu
implicatii asupra calitatii vietii si a mediului urban,

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Potrivit Strategiei de dezvoltare durabild a orasului Corabia 2015-2020, |a nivelul strizilor din orasul Corabia
sunt 122 km de trotuare si 174 km de alei pietonale. in ceea ce priveste infrastructura pietonald, in prezent
aceasta este slab dezvoltats, nu sunt amenajate corespunzator trotuarele in toate zonele_, iar acostamentele
sunt In marea majoritate din pdmant inierbat.

In orasul Corabia, o pondere de 57,3% din populatie utilizeazd ca modalitate principald de transport mersul
pe jos conform Sondajului privind mobilitatea urband din orasul Corabia (realizat in cadrui Studiului de trafic).
Tns3 locuitorii se confrunt zilnic cu prebleme privind infrastructura pietonald precum trotuare degradate,
ocupate de masini parcate, siguranta scizuti la traversarea strazilor, totodatd trecerile de pietoni sunt rare
si spatiile pietonale in zona centrald sunt insuficiente.

O altd problema este reprezentats de lipsa unui sistem de monitorizare video, absenta limitatoarelor de
viteza in apropierea trecerilor de pietoni si existenta unor treceri slab marcate si nesemnalizate, reprezinta
alte aspecte negative care influenteazs siguranta deplasarilor pietonale si calitatea vietii locuitorilor.

In ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta, se remarci un numar semnificativ de persoane care utilizeaza
bicicleta ca mod principal de transport (3,4%), insé acestia intampind zilnic dificultdti in timpul deplasirii, fapt
ce se datoreazd in principal lipsei unei infrastructuri specifice pentru biciclete (lipsa piste biciclete, rasteluri,
centre de inchiriere biciclete). Pe |ang3 lipsa infrastructurii dedicate deplasarilor cu bicicleta, locuitorii nu pot
circula in siguranta pe strada din cauza traficului auto intens.

2.6.  Managementul traficului

Serviciul rutier de politie al judetului Olt realizeazi misuri de informare si educatie rutiers a participantilor
la trafic, verificd conducitorii auto la cunoasterea regulilor de circulatie in conditiile stabilite de regulament
si intreprinde actiuni de monitorizare a traficului, Pentru cresterea sigurantei rutiere de la nivel local se
impune dezvcltarea unui sistem de circulatie integrat si performant, care poate fi implementat prin diferite
metode. Prin urmare, in ceea ce priveste circulatia rutiera, trebuie urmarite anumite aspecte precum:
¢ aplicarea principiului de transport “multimodal” pentru angrenarea corectd a tuturor capacitatilor
de deplasare, avind ca rezultat optimizarea si eficientizarea costurilor pentru transport, precum si
reducerea amprentei de carbon generate de transporturi;
e asigurarea de legdturi multiple si puncte de conexiune intre sistemul de circulatie conventional si cel
alternativ; 7
e imbundtdtirea sistemului de transport public ca o alternativd a deplasrilor cu autoturisme
proprietate personalj etc,
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Amenajarea corespunzitoare a strazilor si a intersectiilor existente la nivelul unei localitati influenteaza in
mod direct calitatea vietii locuitorilor si calitatea serviciilor oferite de infrastructura de transport,
conditionand circulatia si siguranta participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, soferi, pasageri etc).

Tn orasul Corabia nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului prin urmare nu existd un
sistem de monitorizare si gestionare a traficului, astfel datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Politica privind parcarea si masurile privind siguranta rutierd sunt principalele
aspecte ale managementului traficului la nivelul orasului Corabia.

Disponibilitatea si suficienta locurilor de parcare contribuie direct la facilitarea traficul rutier. Conform
datelor furnizate de citre administratia publica locald, la nivelul anului 2018, pe raza orasului Corabia existd
281 de locuri de parcare.

Un aspect important privind siguranta in trafic este viteza de circulatie si trecerile de pietoni semnalizate intr-
un mod corespunzitor. Astfel pentru a asigura un nivel cat mai ridicat al sigurantei in trafic, se impune
amplasarea unor indicatoare cu limitele de vitezd corespunzitoare fiecarei portiuni de drum si indicatoare
care presemnalizeazd trecerilor de pietoni.

In vederea prevenirii, respectiv reducerii numarului de accidente, evenimente, Primadria Orasului Corabia
trebuie si poate intreprinde masuri pentru aplicarea si intretinerea corespunzdtoare a mijloacelor de
semnalizare rutierd a orasului. Primaria Orasului Corabia trebuie s se ocupe de tot ceea ce tine de signalistica
rutierd si semaforizare, colabordnd strins cu serviciul de politie. Orice amplasare de indicatoare rutiere,
semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza localitatii se face doar cu avizul comisiei de circulatie
si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se respectd de asemenea SR 184 cu modificarile
ulterioare.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul teritoriului PMUD principalele zone care prezintd grad ridicat de complexitate se constituie sub
forma zonelor generatoare sau de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de vedere al importantei, zonele
generatoare de deplasari sunt reprezentate de zonele rezidentiale. Pentru o reprezentare cat mai exacta,
aria de studiu a PMUD a fost impartitd functional in zone centrale, comerciale, zone cu atractii turistice,
industriale si intermodale. Principalele zone de la nivelul orasului Corabia care prezinta un grad mai mare de
complexitate sunt caracterizate de slaba interconexiune dintre modurile de transport motorizate si
nemotorizate. '

Zonele centrale

La nivelul zenelor centrale sunt prezente majoritatea institutiilor publice locale (Primaria Orasului Corabia,
Judecatoria Corabia, parchetul de pe langd Judecatoria Corabia, Spitalul Orasenesc Corabia, Paolitia de
Frontiera, Politia Orasului Corabia, Colegiui National Al. I. Cuza, Colegiul Tehnic Danubias), centre comerciale
(Piata agroalimentard si Microbursa de Peste, magazine comerciale}, si institutii de cult. Se poate observa
faptul cd aceste zone atrag fluxuri diferite de trafic. Avand in vedere specificul indus de centralitate al zonei,
aici se desfisoara si activititile de promenadd ale cetétenilor. n cadrul acestor zone au fost identificate ca
principale probleme: lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete, lipsa unei infrastructuri pietonale, in
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prezent trotuarele fiind degradate, inguste si ocupate de masinile parcate. Traficul pietonal este expus
traficului auto ceea ce conduce la cresterea riscului de accidente in care sunt implicati pietonii. O alta
problema identificate la nivelul zonelor centraie din orasul Corabia este insuficienta locurilor de parcare.

Zone comerciale/logistice

La nivelul orasului Corabia desfasurarea activitatilor economice reprezinta un factor important in ceea ce
priveste generarea transportului de perscane si a celui de marfuri, Dintre companiile care isi desfasoara
activitatea in orasul Corabia cea mai mare parte raalizeazd activitati in domeniul comercial si industrial. Cea
mai mare parte dintre companii isi desfasoara activitdtile atit in zona centrald, cat sifn ceaindustriala. Aceste
zone sunt cele mai importante, ele contribuie la atractia unui numar ridicat de calatorii. Atat zona centrald,
cat si cea industriald dispun de acces direct la drumul national DN 54 A.

Zone intermodale

in cadrul acestei sectiuni este analizat modui de interconectare al retelelor de transport public aferente
teritoriului cuprins in PMUD. Elementele componente ale retelei de transport public sunt constituite din
reteaua liniilor de autobuz si reteaua feroviard. in ceea ce priveste statia CFR Corabia, aceasta se afld la o
distanta de 0,5 km fatd de zona centrald a localitatii. O distanfa atdt de mica ar putea determina o
accesibilitate ridicatd pentru locuitorii orasului Corabia care ar putea parcurge aceasta distanta fie pe jos, fie
cu bicicleta dacd ar avea o infrastructurd pietonald si o infrastructura dedicatd pentru biciclete. Investitiile in
infrastructura pietonald si in cea dedicatd mersului pe bicicletd ar duce la cresterea accesibilitatii si
atractivitatii sistemului de transport nemotorizat in defavoarea traficului motorizat.
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3.1. Prezentare generald si definirea domeniului

Modelele de transport utilizate in modelarea cererii de transport sunt esentiale in activitatea de planificare
si evaluare a efectelor pe care le vor induce dezvoltarea socio-economicd, planurile de dezvoltare urbana,
proiectele majore de infrastructurd dar si impunerea de noi reglementari in materie de circulatie urbana. in
mod traditional, activitatea de modelare se realizeazi prin aplicarea modelului in patru pasi. Modelul este
alcatuit din urmatoarele etape: Generarea cererii de transport, Distributia cdldtoriilor, Alegerea modald si
Afectarea traficului.

Avénd in vedere cé orasul Corabia este oras de rangul lil, nu este necesard elaborarea unui model complex,
¢i mai degrabd a unui model simplu care sé evidentieze fluxurile actuale si cele viitoare.

Generarea cererii de transport implicd estimarea numarului de cdlatorii produs si atras de fiecare zond a
modelului n functie de caracteristicile socio-economice ale zonei respective. Un aspect important care
trebuie avut in vedere este sistemul de zonificare al modelului. Zonele de transport trebuie sa fie realizate in
corelare cu specificul zonei si este foarte important ca zona si fie omogend. Pentru modelul de trafic aferent
studiului prezent, teritoriul localitdtilor componente (ariei de interventie) a fost impartit in 23 de zone de
trafic, dintre care 20 in orasul Corabia, restul de 3 zone fiind externe.

Distributia cilitoriilor este cea de-a doua etapi a modelului in care se realizeazd conexiunea dintre numarul
de calatorii estimate produse in fiecare zond cu cal3torii atrase in alte zone. Principiul de realizare a
distributiei cilatoriilor se bazeazs pe probabilitatea ci o persoand va caldtori cdtre o zona mai apropiata care
prezint3 un nivel ridicat de activitate (birouri, zone comerciale etc) decat cdtre zonele mai depdrtate.

Alegerea modali realizeazd alocarea cilitoriilor generate in pasul anterior cdtre diferitele moduri de
transport. Aici sunt incluse célatoriile personaie pentru modul ne-motorizat (mersul pe jos sau pe bicicleta)
sau modul motorizat. d

Afectarea cilitoriilor presupune zlegerea rutelor de transport disponibile pe o retea de transport existentd,
cum este cazul retelei de drumuri. Cererea de cildtorii este afectatd rutelor rutiere prin folosirea unui
algoritm de calcul care determini cantitatea de trafic ca functie a timpului, volumului, capacitatii sau a
factorului de impedanta. )

Conform cerintelor prezentate in Ghidul Solicitantului POR 3.2, dar si a Normelor de Aplicare a Legii 350/2001
actualizate, realizarea unui model de transport intr-un software specializat este obligatorie doar pentru
localitatile de rang O si | si avand in vedere faptui ¢a orasul Corabia este oras de rangul lll, modelul de trafic
ales va fi unul simplu care va ilustra volumele de trafic la nivelul anului de baza si cele prognozate.

Cu toate acestea, pentru a identifica fiuxurile actuale si viitoare a fost realizat un model simplu in format
tabelar. Generarea depiasirilor s-a realizat prin completarea unor foi de calcul, pentru fiecare scenariu in
parte, pornind de la o serie de indicatori socio-economici care contribuie la generarea respect atragerea de
calatorii pentru fiecare zond de trafic in' parte. Modelul de transport a respectat metodologia specifica
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modelelor de transport in ,patru pasi” desi nu a fost realizat in cadrul unui singur software specializat. Au
fost respectate recomandarile prevazute in ghidul Jaspers, dar si in Ghidul propus in cadrul Master Planului
General de Transport pentru Roménia. instrumentele utilizate au fost preponderent cu licenta libera (open-
source), dar si proprietare (Microsoft Excel).

Variabilele luate in considerare pentru elaborarea modelului de generare a cererii de transport sunt numarul
populatiei, densitatea populatiei, numarul de autoturisme, ponderea detinerii de autoturisme, numarul
persoanelor ocupate in activitati comerciale, de birouri si industriale. La elaborarea modelului s-a avut in
vedere obtinerea unor informatii ct mai precise care sa poatd reprezenta fidel situatia socio-economica la
nivelul fiecarei zone in parte pentru anii scenariilor. Trebuie mentionat gradul de dificultate de obtinere a
unor seturi de date care si poata fi utilizate in procesul de modelare si indisponibilitatea la nivel de strada
pentru aria de interventie. in general, calitatea datelor este datd de lipsa unor nomenclatoare oficiale care
sa inglobeze variabile socio-economice la nivel de stradd, lipsa datelor GIS, lipsa datelor referitoare la
activitatile economice. Mare parte din aceste date au fost obtinute de la autoritdtile locale, dar si din alte
surse.

3.2. Colectarea de date

in procesu! de dimensionare si calibrare a modelului au fost folosite atét date din sursele existente (Primarie,
Consilivl Judetean, Ministerul Transporturilor, CESTRIN, INS etc.), cat si date culese din sondaje si din
masuratori de trafic.

Metodeie de culegere a datelor au constat in realizarea de recensaminte de circulatie si anchete origine-
destinatie (OD) pe reteaua rutierd majord si in punctele de penetratie in oras si a unui sondaj privind
mobilitatea urbana din orasul Corabia.

Sondaj privind mobilitatea urband

Analiza are drept scop identificarea situatie! actuale de ia nivelu! orasului Corabia. Obiectivele sondajului
vizeaza identificarea urmatoarelor aspecte:

o cel mai utilizat mod de transport;

e caracteristici ale celei mai frecvente caldtorii efectuate;

e principalele probleme privind traficul auto;

e principalele probleme privind deplasariie cu bicicleta;

e principalele probleme privind depl'asérile pietonale;

e principalele probleme privind parcarile autovehiculelor,

e conditiile Tn care locuitorii ar utiliza transportul public in comun/bicicleta;

e zonele/strdzile cele mai greu de accesat;

e factorii care influenteaza calitatea vietii.
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Universul cercetirii este reprezentat de gospodariile din orasul Corabia:
: ARul2011(RPL2011) ' ~ Anul 2017 (INS)

Populati'e - NE gospodarii - - Nr. membri/ gospodarle Populatue Nr. gospodarii*
Indicatori 14.770 5.404 2,72 i 17.937 6.594

“*estimare numdr gaspoa‘am pe baza numérului de membrf/gospodane inregistrat lo Recensamantuf Popu.'ape.v 51 al Locum;elor
din 2011

Esantlonul este format dtn 89 gospodérii (aproximativ 242 persoane):

Nr. gospodam Nr rhembnf gospodar:e Poputatae  %din populatia totala 2017
Esantion 89 2,72 242 1,3%

Se observa cd marimea esantionului depdseste limita de 1% specificatd in recomandériie din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013. :

Zonele/strizile unde a fost aplicat sondajul sunt: Str. C.A. Rosetti, Str. Caraiman, Str. Carpati, Bulevardul 1
Mai si Corabia.

Instrumentul de culegere a datelor este chestionarul. Chestionarul a fost aplicat ,,door to door”, |a nivel de
gospodérie. Intervalul de inicredere: £ 95% cu o eroare maxima admisibild de + 5%.

Perioada de culegere a datelor: 18-19 ianuarie 2018.

La nivelul gospodériilor anchetate s-au intervievat persoane cu o varstd de minim 14 ani. Structura
respondentilor pe categorii de varsta aratd ponderea majoritard a persoanelor cu o varstd cuprinsd intre 41-
60 ani (42,7%). Distributia pe sexe este una relativ echilibratd 59,3% femei si 40,7% bdrbati.

Distributia respondentilor pe categorii de varsta

26-40 ani
22.5%

14-25 ani

6,7%
: 41-60ant

42,7%

peste60ani
28,1%

Principalul mod de transport utilizat cel mai frecvent de locuitorii orasului Corabia este mersul pe jos (57,3%),
acesta fiind urmat de autoturismul personal {28,7%), transportul public (10,7%) si bicicleta (3,4%). Acest lucru
se datoreaz lipsei infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta.
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Modul cel mai frecvent de transport pentru deplasdrile din interiorul
orasului

autoturism personal
28,7%

transport public

mers pe jos 10,7%

57,3%

bicicleta
3,4%

Un rol important in mobilitate il are disponibilitatea unui vehicul personal, o pondere de 60,7% dintre
respondenti detin cel putin un autoturism la nivelul gospodariei. Intr-o zi un respondent realizeazi
aproximativ 2-3 calatorii, principalele destinatii fiind serviciu si locatiile de unde se pot face cumparaturile
necesare (magazine, Penny, Profi si piata).

Durata medie de timp parcursd de la originea cilatoriei la destinatie pe jos, cu autoturismul personal sau
transportul public este de aproximativ 24 minute, iar cu bicicleta este de aproximativ 16-17 minute. Din
timpul parcurs cu autoturismul 3-4 minute sunt alocate parcarii autovehiculului.

Ponderea respondentilor care detin un autoturism in gospodarie

nu
da 39,3%

60,7%
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Ancheta Origine-Destinatie

Anchetele de trafic sunt metode prin care se cuantificd caracteristicile traficului actual si de perspectivd stand
la baza ludrii deciziilor privind fezabilitatea investitiilor rutiere, diferite solutii urbanistice prin stabilirea
structurii, calitatii curentilor de deplasare prin interogarea participantilor la trafic. Aceste anchete stabilesc
relatiile de trafic dintre zonele de origine si destinatie {O/D) specifice fluxurilor de trafic, caracteristice
generale calitative si cantitative ale deplasarii O/D si alte preferinte privind itinerariile alese.

Tipul de ancheta folosit este anchete pe traseu, unde circulatia este intrerupta total sau partial (esantionare),
iar conducdtorii auto sunt chestionati cu privire la originea si destinatia deplasdrii, fiind de asemenea
completate si alte date, precum tipul autovehiculului, venitul brut al conducdtorului, tipul de marfa
transportat, precum si numarul de pasageri din vehicul.

Modul si schema de organizare a postului de anchetd a fost aprobatd, in comun, de administratorul drumului
si Directia Politiei Rutiere. Ancheta de circulatie constd in patru etape, dupa cum urmeaza:
e Dirijarea si oprirea autovehicului;
e Chestionarea conducdtorului autovehiculului;
o Inregistrarea informatiilor primite;
s Separat, in postul de anchetd, se efectueazd recensamént de circulatie pe categorii de vehicule in
conformitate cu ,instructiunile pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile
publice”.

S-au recenzat 2.385 masini pe o perioada de 4 zile (19-22 decembrie 2017), in intervalul orar 7:00-15:00:
e ZIUA 1: Post 1: intrarea Vest - Corabia DN54A,;
e ZIUA 2: Post 2: intrarea Est - Corabia DN54;
e ZIUA 3: Post 3: intrarea Nord - Corakia DN54;
e ZIUA 4: Post 4: intrarea Nord-Est - Corabia DJ543.

Categorii de vehicule recenzate in cadrul arichetei de tip OD:
¢ Motociclete;
e  Autoturisme;
* Microbuz (<8);
e Autobuz;
e Marfuri<3.5t;
e (Camioane - 2 osii;
e Camioane - 3/4 osii;
e (Camioane - 4+osii (articulate);
e Tractoare, vehicule speciale;
e Cam. - 2,3,4 osii + remorca.
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Conform rezultatelor obtinute in cadru! Anchetei OD (origine-destinatie) din orasul Corabia, peste 85,0%
dintre vehiculele care vin, respectiv care se indreapta in Corabia sunt autoturisme (86,7%). Alte tipuri de
vehicule care tranziteaza orasul Corabia sunt: vehicul de marfuri < 3,5 t (7,8%), autobuze (1,5%), camioane -
4+osii-articulate (1,3%), microbuze <8 (1,1%), camioane- 2 osii (0,8%), camioane- 3/4 osii (0,8%) si
motociclete (0,1%).

n ceea ce priveste, numérul mediu de pasageri pe zile si tipuri de vehicule se poate observa faptul ci cei mai

multi pasageri se regasesc in mijloacele de transport precum autobuz- in medie 9,7 persoane si microbuz (<8)
in medie 3,1 persoane, pe cele 4 zile.

Distributia volumuiui de trafic, pe tipuri de vehicule

Camioane 3/4 osii
Motociclete- 0.8%

;.O,l‘?’g/ _.Camioane 2 osii
I/ e 0,8%

Autoturisme . s , Microbuz (<8)
86,7% 1,1%
Camioane 4+osii (articulate)
“~._Autobuz 1,3%

1,5%

Ma rfuri <3.5¢
7,8%

Potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei OD din orasul Corabia, se poate observa faptul ca Orasul
Corabia (15,7%), Comuna Izbiceni {10,0%), Comuna Garcov (7,5%) si Comuna Orlea (5,5%) sunt principalele
localitati de unde vin respondentii.

De asemenea, 5,3% dintre persoanele care au participat la acest studiu au declarat ca vin din comuna Visina,
5,1% din orasul Slatina si 5,0% din orasul Caraczal. Alte localitdti mentionate de cdtre respondenti sunt:
Bucuresti (4,2%), Craiova (4,1%) si Turnu Magurele (3,7%).

in ceea ce priveste principalul motiv pentru care clitorii de afld in orasul Corabia, peste jumétate au declarat
ca locuiesc in orasul Corabia- acasa (54,7%). Un alt motiv pentru care respondentii de afla in orasul Corabia
este faptul cd acestia merg la serviciu (20,4%). O pondere de 8,3% din respondenti au declarat ca principal
motiv pentru care se afla in Corabia problemele personale, iar 6,7% au declarat ca sunt in vizitd la prieteni.

De asemenea, 3,5% se afld in orasul Corabia pentru a face cumpératuri, 2,3% au declarat ca principal motiv
afaceri/ serviciul, 2,0% recreere/ timp liber, iar 0,9% educatie.
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Principalele localitati de unde vin calatorii

Oras Corabia 15,7%
Comuna lzbiceni ‘ .
Comuna Garcov
Comuna Orlea
Comuna Visina

Oras Slatina

Oras Caracal

Oras Bucuresti

QOras Craiova

Oras Turnu Magurele
Comuna Tia Mare
Comuna lanca
Comuna Grojdibodu
Comuna Giuvdrasti
Comuna Gura Padinii
Oras Dabuleni

Comuna Vadistrita

0,0% 20% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0%

Conform rezultatelor obtinute in cadrul Anchetei origine-destinatie din orasul Corabia, peste 80,0% dintre
respondenti au declarat ca se indreaptd spre orasul Corabia (81,3%). Alte destinatii spre care se indreapta
calatorii sunt: orasul Craiova (2,3%), orasul Caracal (1,8%), orasul Slatina (1,2%), comuna !zbiceni (1,2%),
orasul Bucuresti (1,1%).
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Oras Craiova

QOras Caracal

Oras Slatina

Comuna lzbiceni

| 11% S 18,7%

Oras Bucuresti

Cras Débuleni 27 0,9% . . Oras Corabia

81,3%

- 0,9%

Comuna Garcov
piniceag

Oras TurnuMagurele %% 0,9%

Comuna Grojdibodu @ 0,8% R

In ceea ce priveste venitul brut declarat de respondentii care au participat la acest studiu, o pondere de 30,7%
au venit brut cuprins intre 0 si 1.000 lei, 20,2% intre 1.000 si 1.500 lei, 17,1% intre 1.500 si 2.000 lei, 12,2%
fntre 2.000 si 3.000 lei, iar 9,7% dintre persoanele chestionate au declarat cd venitul brut este de peste 3000

lei.
Venitul brut al cdldtorilorroméni

intre 1.5005i 2.0001ei
17,1%

Tntre 1.0005i 1.500 iei

20,2%
ntre 2.0005i 3.0001ei
12,2%

' Peste 3.000 el
9,7%

Tntre 05i 1.0001ei NS/NR
30,7% 10,1%
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__aoragului Carabia

Date privind volumele de trafic

Recensamintele de circulatie rutierd ofera informatii precise referitoare la volumele si componenta traficului
rutier, singurul neajuns fiind dat de imposibilitatea identificarii traseelor parcurse de autovehicule. De aici
rezultd cd in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da dinainte informatii
referitoare la natura si volumul traficului.

Ca urmare a observatiilor din teren a rezultat necesitatea realizarii de recensaminte, punctele de recenzare
n care s-au efectuat masuritori ale traficului fiind amplasate la nivelul intersectiilor in care s-a identificat un
trafic mai intens. Asadar, strazile unde au fost amplasate punctele de recenzare au fost: Str. Carpati
(intersectie DN54A-54), Str. 1 Mai (intersectie cu Tudor Vladirmirescu), Str. Dumitru Buzdugan {DN54 -
intersectie cu Elena Doamna) si DJ543 (intersectie cu Elena Doamna).

Datele de trafic au fost culese prin metoda neintrusivd, care presupune o metodd traditionald, si anume
contorizarea manuala. Aceasta implicd un observator uman care contorizeaza numarul vehiculelor care
tranziteazd o anumita sectiune a retelei. Observatorii utilizeaza formulare de inregistrare in care noteazd
numarul si tipul autovehiculelor, astfel se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri de
vehicule si directiile de deplasare.

Recenzarea s-a realizat pe parcursul a 2 zile (18-19 ianuarie 2018), in intervalele orare 7:30-10:30 si 14:30-
17:30, posturile fiind amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale.

S-au contorizat separat 10 tipuri de vehicule din volumul fluxurilor de trafic:
e Biciclete si motociclete '
e Autoturisme
¢ Microbuze cu max. 8+1 locuri
¢ Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5t
e Autocamioane si derivate cu 2 axe
e Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe A
¢ Vehicule articuiare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe
e Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri
s Tractoare cu/fard remorcd, vehicule speciale
e Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorca (tren rutier)

e Vehicule cu tractiune animala

Pentru o acuratete crescuta a volumelor de trafic de la nivel local, au fost aplicate o serie de instrumente de
recenzare in teren, ale caror rezultate releva fluxurile cele mai ridicate de vehicule si intervalele orare n care
se desfdsoard acestea. Recenzarea s-a realizat pe parcursul a doud zile in fiecare punct, astfel in cadrul

analizei s-a luat in considerare media volumului de trafic contorizat in cele doua zile.

Prin intermediul recensamintelor de circulatie s-au contorizat volumele de trafic care redau mobilitatea
internd a orasului Corabia. Din analiza in teren se remarca frecventa de aparitie cea mai ridicatad Tn cazul
autoturismelor, indiferent de locatie sau de intervalul orar, acestea reprezinta peste 75,0% din volumul total
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de trafic, fiind urmate de biciclete si motociclete, autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5 t si
autobuze, autocare, microbuze cu maxim/peste 8+1 locuri.

n intervalul orar 7:30-10:30 si 14:30-17:30 s-a inregistrat un numdr de aproximativ 1.515 vehicule, la postul
de recenzare str. Carpati. Dintre acestea cea mai mare pondere de 10,9% s-a inregistrat in intervalul orar
16:30-17:00. Se observi cd dupa autovehicule (82,0%), bicicletele impreuna cu motocicletele si vehiculelor
de marfa sub 3,5 tone inregistreazd cea mai mare pondere din voiumul total de trafic de 6,9%, respectiv 6,4%.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul str. Carpati

150
100

50

QA‘V.

# Biciclete simotociclete | Autoturisme

# Microbuze cu max-8+1 locuri % Autocamionete siautospeciale cu MTMA <= 3,5 ¢

# Autocamioane siderivate cu 2 axe . Autocamiocane siderivate cu 3 saud axe

# Vehicule articulars (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri

B Tractoare cu/fard remorcd, vehicule speciale B Autocamicane cu 2, 35au 4 axe, cu remorcd (tren rutier}

Wyeh:icule cu tractiune animald

La postul de recenzare str. 1 Mai, in intervalul orar 7:30-10:30 si 14:30-17:30, s-au contorizat aproximativ
1.189 de vehicule, volumul cel mai mare de trafic (34,2%) fiind In prima parte a zilei intre orele 9:00-10:30.
Pe langi autovehiculele, care reprezintd o pondere de 79,8% din total, se remarca o pondere semnificativa a
bicicletelor si motocicletelor, in special in prima parte a zile in intervalul 8:30-10:30.
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul str. 1 Mai

150
100

50

# Biciclete simotociciete ® Autoturisme

Aicrobuze cu max. 8+1 locuri # Autocamionete siautospecialecu MTMA<=3,5t

i Autocamicane siderivate ai 2 axe  Autocamiosne siderivate cu 3 saud axe
B Vehicule articulare {TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri
B Tractoare cu/fdrd remorcd, vehicule speciale % Autocamioane cu 2, 3sau 4 axe, cu remorcd (tren rutier)

BVehicule cu tractiune animall

in partea a doua a zilei se inregistreaza o pondere de 54,3% din volumul de trafic inregistrat la postul de
recenzare str. Dumitru Buzdugan de 1.216 vehicule. Totodata in intervalul 9:30-10:30, tranziteazi postul de
recenzare 18,2% dintre vehiculele contorizate. Se observd ci bicicletele/motocicletele, impreund cu
autocamioanele si autospecialele cu MTMA sub 3,5 ¢, tranziteaza postul de recenzare in intreaga zi, indiferent
de intervalul orar.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule,
postul str. Dumitru Buzdugan

# Biciclete simotociclete ' = Autoturisme

# Microbuze cu max 8+ locuri # Autocamionétesiautospeciale cu MTMA<=3,5¢
# Autecamiocane siderivate cu 2 axe - Autccamioane siderivate cu 3 saud axe

# Vehicule articulare {TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri

B Tractoare cu/fard rem

ca, vehicule speciale B Autocamioane cu 2, 3sau 4 axe, cu remorcd (tren rutier)
W Vehicule cu tractiune animald

La postul de recenzare str. Elena Doamna s-au contorizat 803 vehicule, in intervalele stabilite. Dintre acestea
cele mai multe vehicule s-au inregistrat in intervalul 9:30-10:30, reprezentidnd o pondere de 23,2% din

vances o 56

enep,

@
@cy
Se;0.



¥9

o “ .
Saouenspe

P

%

0gozolL g

T

HNdyYw

e —

¢
I
_ (8102) epew
8p 8jaib anolyano)ny

0L 9

- (8102) Bpew _ _

8p 8.208N 9|noiysAC)NY E._mmurxw\,o%«
S

- o]

% R

00Z 094 021 001 03 0O Op Dz

05z 0SL 0
EERNEEN 11
WSIINLOLAY (8102) awsunopny L0l (8102) 18101

8T0Z - ezeq ap |nuy

dljeunsap 1§ auj3uio ap sja10und 243U} Jojiu
—
Fllqeing eueqin azeyyigon ap |nue|d

OIRIE B3JRIBUSE - ,SINIT 3HISIQ“ Lesejdap ap aduepy

vigvyoo
indesp




59

9 %2

B

FI1HO HIAOLNY

po—

(202" W4v) epew ep
8jaub snowaroiny

N

SPSESTOZSLOL 6

SRR

h RNAHYIN

(€202 W4Y) euew

a:208n sinoyeAo)ny

ap

=

1717 _ 81107
| nswniolny (€202 Wly) owsumorny ™IOL (€202 4Y) 1B101

BIqE40) Injnseio e
£llqeing euequn sreygopy 2p [nueld

vigavyoo
inéeup




99

ik . 0809.0¥ 08 02 01
7 {0€02 WAY) epew op $14 11
FIZHO HINOLNY 3ja.b sjnajysoiny

. {0202 W4v) gpew ep
HN4EYN
L

i

8JB0SN BINvIYBAC)NY

008 00t 007 00} 004 005 00E 60Z 6L
i ERNE
ASHNLOLNY

™oL

(0€0Z" WaY) swsunopny

(0£02" W) 12101
n

0€02 - ,wnwiunu 98} v“ Inlieuadss *
e1qe10 njnseso e e

Bllqeng guequn s1eaigow ap |nueiy

vigvyoo
insein




£9

iy
S30UBA

TR

noLe p g SESZGLOL 5 ;
. FEL (€202 0dv) epewep | | |1 (€202 04v) epew ep
3139 HIAOLNY 8jaib anoiyanciny NSV BIL0SN BjNoIyBAOINY
_

1117 gii07
WSINNLOLAY 7 vior | (€202704v) lejor

eiqeJo) injnseso e
Ellqedng euequn azenjigopy op [nue|d

vigvyod
{nseag




89

e )

do
%wocmﬁmm

noLe vz : 0v0E0ZSLOL § e _
I EERE {0€02D4Y) Bpew ap ti1ii] {0£0Z "04v) BUEW 3p
A1FYO HIAOLNY 8e.6 s|nosaciny PRIV BIBOSN BINojYBACINY
s

058 082054 001 08

11711

WsiNLoLNY

 (0£02704v) swsumainy

WioL _ {080z 24v) 2101

EIqeI0) Innseso e
gilqeing euequn siealjiqop ap [nuejd

0€0Z - ,enad aoey y“ INeuads

viavyod
inéezp




Orasul o
CORABIA Planul de Mobilitate Urban3 Durabil

a orasului Corabia

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Etapa de calibrare si validare a datelor fmp-lici realizarea unei comparatii intre volumele generate de
matricele OD rezultate in urma investigatiilor de circulatie cu rezultatele obtinute in urma modelsrii.
Literatura de specialitate precum si ghidul de modelare JASPERS recomanda aplicarea parametrului GEH
pentru validarea datelor. Parametrul GEH compara valorile fluxurilor de trafic masurate cu valorile modelate.
Parametrul GEH se regiseste n ~Manualul pentru proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Vol. 12,
Sectiunea 2 - Marea Britanie) si are urmatoarea formuii de calcul:

Gen = | M=C)

S M)z
unde M reprezinta valorile din modelul de trafic iar C reprezinta valorile masurate. Conform acestei formule,
pentru validarea modelului sunt necesare valori ale parametrului GEH mai mici de 5 in mai mult de 85%
dintre cazuri.

Pentru validarea medelului de trafic s-au considerat sectiunile de recensimant prin comparare cu rezultatul
din modelare. Astfel, valorile obtinute in urma aplicirii modelului de trafic pentru anul de bazi au fost
comparate cu cele obtinute in urma anchetelor de circulatie.

in ceea ce priveste etapa de calibrare, aceasta s-a desfasurat pe toats perioada procesului de modelare.
Au fostincercate mai multe versiuni de model care constau in diferite configuratii ale zonelor de trafic pentru
a obtine configuratia cea mai buns.

Criteriul utilizat pentru validarea rezultatelor din model s-a realizat prin aplicarea formulei de calcul ilustrate
mai sus care este formula standard acceptatd de validare. Aceast3 formul3 evidentiaza diferenta dintre
fluxurile modelate (M) si fluxurile observate (C). Validarea datelor aferente madelului de trafic al orasuiui
Corabia s-a realizat prin compararea rezultatelor din model cu rezultatele obtinute in urma anchetelor de
trafic desfasurate pe teren. Avand in vedere specificul traficului orasului Corabia s-au considerat trei sectiuni
de control dispuse in cele mai importante intersectii pe cele dous drumuri nationale DN 54 5iDN 54A, drumuri
Ce traverseaza teritoriul orasului de la nord citre sud si de la est citre vest si la intersectiile cu celelalte cii
de comunicatie, DJ respectiv DC. Validarea datelor s-a ficut pentru autoturisme, autovehicule grele de marfs
si autovehicule usoare de marfs.

Pentru toate sectiunile de control s-au inregistrat valori < 5 ale parametrului GEH ceea ce conduce la
indeplinirea conditiilor de validare a modelului.
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Orasul
CORABIA Planul de Mobilitate Urband Durabil

a orasului Corabia

3.6. Prognoze

Odata ce matricea pentru anul de bazj a fost dezvoltatd si validats, urmatorul pas consts in elaborarea de
matrici pentru anii de prognozs 2023, respectiv 2030. Pentru anii de prognozad au fost luate in calcul valorile
prognozate pentru indicatorii socio-economici necesari generdrii de cdlatorii, respectiv numirul de locuitori,
numarul de autovehicule si numarul locurilor de muncs. Au fost realizate prognoze pentru fiecare dintre
acesti indicatori. In continuare, sunt prezentate scenariile de evolutie a traficului pentru orasul Corabia.

in ceea ce priveste anii de prognozs 2023 si 2030, se observ o serie de maodificari semnificative in cazul celor
2 scenarii de transport. Astfel, atat la nivelul anului 2023, cat si 2030 se remarci o valoare mai redusi a
numarului mediu de cilitorii generate in cazul scenariului ”A face ceva”, comparativ cu scenariul ”A face
minim”, ceea ce presupune imbunititirea aspectelor privind deplasarea in interiorul orasului, durata
acesteia si fluiditatea traficului,

Prognoza evolutiei fluxurilor de trafic pe intreaga retea de transport a orasuiui Corabia
- 2018 2023 AFM* 2030 AFM* 2023 AFC**

2030 AFC**

MZA Retea transport Corabia

312 477 871 450 531
Evolutie procentuald 52.9% 82.6% 44.2% 18.0%

*Scenariul ,A face minimum”; **Scenariyl A fuce ceva”

Tn tabelul de mai sus sunt centralizate datele cu privire la mediile zilnice anuale (MZA) la nivelul intregii retele
de transport a orasului Corabia pentru toate categoriile de vehicule. Astfel, pornind de la anul de bazi putem
observa cresteri ale traficului motorizat, in conditiile In care investitiile Tn infrastructurs sunt limitate, care
vor avea ca efect cresteri ulterioare de 82% pentru orizontul anului 2030. Pe de alt3 parte, investitiile avute
in vedere pentru scenariul ,,a face ceva” vor conduce la o crestere a fiuxurilor de trafic cu 44% in anul 2023
fata de anul de bazi si cu doar 18% intre cei 2 ani de prognozd. Din imaginile de mai jos se observa foarte clar
devierea autovehiculelor grele de transport din zonele interioare ale orasuluica urmare a politicilor orientate
in acest sens. Situatia este cu atit maj evidentd la nivelul anului de prognozi 2030, avand in vedere c3 in
cazul scenariului ,a face ceva” se estimeazs o scadere semnificativd a numarului de vehicule spre deosebire
de scenariul ,,a face minimum”.

rognoza evolutiei fluxurilor de trafic pe reteaua de transport
a orasului Corabia (MzA)

871
e
media zilnicd anuoid de la nivelul
intregii retele de tronsport P
A:w,-;v-"”"‘: FFFF
312 531
Anbazd- 2018 2022 2030

weees Seanarniul Aface minimum” =smeses Scenariul A face ceva”

Realizajrea proiectelor care compurn scenariul »a face minim” desi, aparent, determini o imbunatitire a
conditiiler de trafic si cresterea gradului de conectivitate fntre zone conduc ia cresteri ale fluxurilor de trafic
in conditiile in care, pentru a indeplini principiile rnobilitatii durabile sunt necesare masuri care determina
reduceri ale traficului motorizat puternic poluant.
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Orasul
CORABIA Planul de Mobilitate Urbana Durabil3

a orasului Corabia

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Tn continuare, testarea modelului prin aplicarea unui scenariu s-a transpus sub forma calculului fluxurilor de
autoturisme pe lungimea drumului national DN54, care traverseaza orasul corabia dinspre nord citre sud-
est, precum si prin evaluarea emisiilor de GES si a numarului de kilometri parcursi pe lungimea DN 54.

Tn acest sens, au fost extrase o serie de informatii necesare pentru fiecare an de perspectiva pentru scenariul
»a face minimum” 2023, 2030, plecand de la scenariul de referint3 calculat pentru anul 2018. Acest scenariu
reprezintd situatia viitoare care surprinde modul in care va evolua traficul pe reteaua de transport plecand
de la infrastructura de transport existenta care nu va suferi nici o interventie si in care sunt incluse cresterile
prognozate in reteaua de transport.

Din tabelul de mai jos se poate observa foarte clar cresterea semnificativa a traficului pe sectorul de drum
DN 54 din intravilanul orasului Corabia in anii de prognoz&, de unde rezulti ci emisiile de gaze cu efect de
serd vor creste proportional Tn absenta unor actiuni in acest sens.

- Anul de bazd - 2018 AFM 2023 AFM - 2030

MZA Autoturisme DN 54 (media zilnics anuald) 607 959 1740
Lungime DN 54 (km) o 214 21,4 21,4
_MA Autoturisme DN 54 (media anuald) ) o 221555 350035 635100
Tota.f km parcurs: anuai pe sectoru! de drum DN54 4741277 7490749 13591140
emisii GES (tCOze) pe DN 54 ~ Corabia L o o963 - 8

24‘?0E 24'32]‘30'?
3]
2 y MZA DN54
S [ MZA 2018 (80T

j s MZA 2023 AFM (659) |
| M2 2030 AFM (1740

{ 1Km
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Orasul
CORABIA Planul de Mohilitate Urbana Durabila

a orasului Corabia

4. Evaluarea impactului actual al mobilit&tii

in cadrul acestui capitol se va evalua eficienta economici a sistemului urban de transport din orasul Corabia
in cazul situatiei existente. Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizat pe baza analizei
situatiei, consultarilor locale, vizitelor in teren, numadrarii circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numdrului de autovehicule aflate in proprietate privatd, evidentiazi tendinta de
evolutie inregistratd la nivei global, care s-a manifestat si in Romania prin cresterea indicelui de motorizare
de la 63 autovehicule/ 1000 locuitori in 1991 la 220 de autovehicule in anul 2014.

Sectorul transporturilor reprezintd o compeonentd importantd a economiei si un instrument care contribuie
la dezvoltarea societdtii. Lipsa unei planificdri cuprinzitoare a sistemelor de transport care si tind cont de
elemente sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in tesitura
urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura n care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doud elemente cu care se afld in
interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situatiei actuale si de identificare a disfunctionalitatilor.
Indicatorii cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cei prin care se evalueazi atingerea
obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabil a sistemului de transport. Acestia
sunt grupati in patru categorii principale:

® Impact asupra mediului: Emisii de substante poluante, Emisii de CO2, Zgomot si Consum de energie;

e Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social;

e Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

e (Capacitatea de iransport: existenta fenomenului de congestie.

in cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilitdtii din aria de interventie — zona functionald a orasului
Corabia la nivelul anului de bazd-2018 si la nivelui orizontului de prognozé - 2023 si 2030 si ipoteza de evolutie
specificd scenariului “A face minimum” (AFM). Cele dou3 situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul
in care nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbani Durabila,

4.1. Eficientd economic3

Eficienta economica a activitatii de transport este data in primul rand de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine-destinatie. De asemenea, aceastd variabild este influentatid de conditiile de
desfdsurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului dintre volumele de trafic care solicitd un element
al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport (drum, stradd, band3 de circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea
de circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza de proiectare, elementele geometrice ale strizii
stabilite in functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief, distanta dintre dou3 intersectii
consecutive, modui de organizare si dirijare a circulatiei, accesele iaterale, existenta parcrilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora si infrastructura de

transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul este caracterizat
de trei variabile: vitezd, debit si densitate.
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Scenariul de referintd, “A face minimum” reprezintd evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual,
cu un minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in derulare/ implementare sau
cele pentru care este asigurata finantarea. Componenta economici va lua in considerare varianta cea mai
probabild/ realistd de evolutia socioeconomica a fiecirei zone considerate in cadrul modelului de transport.

Lipsa unui sistem dezvoltat de transport public de la nivel local constituie principala problemé care conduce
la utilizarea transportului individual cu autcturismul pentru deplasari pe distante scurte si medii, pentru care
s-ar putea preta utilizarea serviciilor de transport public. n ceea ce priveste eficienta economica, un serviciu
de transport public in comun ar fi utilizat de locuitorii orasului Corabia, care in prezent merg cu autoturismul
propriu/ pe jos/ cu bicicleta, in masura in care timpii de asteptare in statie ar fi mici, mijloacele de transport
in comun ar fi moderne, populatia ar avea informatii despre trasee, orar si conexiuni, viteza de deplasare ar
fi mare, respectiv daca ar exista mai multe facilitati de achizitie a biletelor, respectiv a abonamentelor de
calatorie.

La nivelul retelei stradale a orasului Corabia se intdlnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar, fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in locuri
neamenajate, fapt care reduce capacitatea de circulatie a tuturor participantilor la trafic (pietoni, soferi,
biciclisti etc) si genereazd probleme de siguranta a circulatiei.

Strdzile degradate, calitatea necorespunzatoare a trotuarelor si aleilor, lipsa, respectiv insuficienta locurilor
de parcare, prezenta pietonilor si biciclistilor care circuld pe carosabil si lipsa locurilor de parcare reprezint
alte probleme care constréng eficienta economica a sistemului de transport si pentru care misurile cuprinse
in Pian urmeaza sa fie dezvoltate.

Cu ajutorul modelului de transport se poate realiza analiza numarului mediu de cilitorii generate in functie
de caracteristicile zonelor de trafic.

Tn calcularea indicatorului s-au utilizat rezultatele privind cdldtoriile generate la nivelul fiecirei zone de trafic
pornind de la urmdtoarele variabile socio-economice: populatia totald, numirul de masini, ponderea
detinerii de vehicule (pondere 1 detinere, 2 detineri, 3 detineri). Pentru generare, s-au mai folosit si variabile
privind angajabilitatea din zona de trafic. Astfel, s-au folosit numirul de locuri de munci separat pe categorii:
comercial, industrial si birouri.

Tn anul 2018 se inregistreazi un numar mediu de cilatorii de 2.3711n orasul Corabia. in contextu! scenariului
"A face minim”, pentru anul 2023 se estimeazd un numar mediu de 3.642 cil3torii la nivel de zon3 de trafic,

iar pentru anul 2030 se estimeazad un numdr de 6.639 calitorii.

- Numarul mediu de célatorii la nivel de zona de trafic

, i . AN_BAZA 2018 - 2023_AFM 2030_AFM
_Nr. mediu céidtorii generate R 2.371 3.642 6.639
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4.2.  Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si cuprinzitoare.
Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbdri climatice si consum de resurse
neregenerabile. Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra mediului
generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindricd a motorului,
norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul, care influenteazd direct cantitatea de
emisii poluante deversate in atmosferd pe durata functionarii.

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (Core Inventory or AIR emissions)
categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante sunt cele din Nomenclatorul pentru
raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU), Comisia Economicd pentru
Europa a Natiunilor Unite (UNECE-United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reduce gradul de acidificare, eutrofizare si niveiul de ozon
troposferic”.

Emisii de substante poluante

Cantitatea de emisii specifica fiecirui factor de emisie, deversati in atmosfer§ de autovehiculele aflate in
circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilindrici, vechime, norma
de poluare, tipul de combustibil utilizat) viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Evaluarea mediului este un proces care cauti s asigure luarea in considerare a impactului asupra mediului
in elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica, plan, program sau proiect inainte de luarea
deciziei finale in legdturd cu promovarea acestora. Ca atare, evaluarea mediului este un instrument pentru
factorii de decizie, care 1i ajut3 s3 pregateascs si si adopte decizii durabile, respectiv decizii prin care se reduc
la minim formele negative de impact asupra mediului si se pun in valoare aspectele pozitive.

Substantele din atmosfera urban care ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul
de azot, particulele materiale aflate in suspensie si ozonul, conform unui raport al Agentiei Europene de
Mediu. De asemenea, monoxidul de carbon apare printre substantele emise de vehicule. Principalele efecte
ale acestor compusi chimici se num3ra:

® Expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultatilor respiratorii. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii;

e Dimensiunea particulelor' materiale PM,s si PMyg permite inhalarea lor de catre om, existand
probabilitatea de a ajunge in pldmani si cauza probleme de sdndtate, precum atacuri mai frecvente
de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematurs;

e Printre sursele de producere a dioxidului de sulf se regdsesc si emisiile provenite de la motoarele cu
aprindere prin comprimare. In functie de concentratie si perioada de expunere dioxidul de sulf poate
avea diferite efecte asupra sinatatii umane. Prin urmare, expunerea la o concentratie ridicatd de
dioxid de sulf, pe ¢ perioad4 scurtd de timp, poate provoca dificultdti respiratorii severe. Cele mai
expuse persoane pot fi cele care suferd de astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale
cailor respiratorii.

e Expunerea la monoxid de carbon provoacad ameteli, oboseald, dureri de cap si amplifici efectele
generate de afectiunile cardiace, inspirarea acestuia in concentratii mari fiind fatala.
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La nivelul judetului Olt exists o singurd automatd de monitorizare a calitdtii aerului, statie de tip industrial
amplasata in municipiul Slatina ce madsoard automat urméatorii parametrii: dioxid de sulf, oxizi de azot,
monoxid de carbon, ozon, pulberi in suspensie (PM10 si PM 2,5), acestia fiind si principalii poluanti ai aerului.

Valoarea monetars a principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimats in euro/tond de poluant, Ia nivelul anului 2010, in Romania

Poluant = e
- Meéetropolitan
_Dioxiflderazar e 4393

_Particuls materialés (evacuare) 18771
Partic “"mate__r_fgzlr“ ira ev;cdamreuluagsu_"sajm_w 7588
Particula materialdio (generare electrics) 5192
: N 99

 Sursd date: Moster Pianul General de Transport al Romaniei, 2014

Aceast3 statie automatd, de tip industrial, face parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului
constituita la nivelul tarii din peste 100 de statii. La niveiul anului 2010, cuantificarea valorilor mcnetare a
acestor substante poluante, exprimata in Euro/ tona de poluant, specifice pentru Romania sunt prezentate
in tabelul de mai sus.

Emisii de GES estimate I nivelul ariei de interventie pe ~ scenariuf A face minimum”

Cantitdtile de gaze cu efect de ser emise au fost calculate |a nivelul intregii retele din aria de interventie a
orasului Corabia pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.g - Instrument pentru calcularea
emisiilor GES din sectoru/ transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, |a nivel
anual (tCO2e). Analiza s-a realizat intr-o prima faz pentru scenariul de bazé —anul 2018, urmand ca metodele
de calcul s se aplice $i pentru scenariul A face minim” — orizontul 2023 sj 2030, rezultatele fiind centralizate
in tabelul urmitor: '

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la nivel anual (tCO2e)
- - % antisteade GES -
Categorfe autovehicul - o SIééhariiil-de.Béz-éﬂd Scénariul',',;\"fac'é ' Scenariul A face
' s . oRulZDIE. T e anse minim” 2030

Autoturisme
Autovehicule usoare de marfs (LGv)
Autovehicule grele de ma 1
Autobuze/ microbuze
_TBtaI sici el 2 S
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< Emisii de GES, anul de bazj 2018
Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Mot ree < i

Utilizarea categoriilor de drumuri

in seig T g

SursG. POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularee Emisiifor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

Din datele centralizate se observi ponderea crescutd a emisiilor de gaze cu efect de serd cauzate de citre
autoturisme si vehiculele de marfi. in ceea ce priveste nivelul de bazi, autoturismele reprezinta categoria de
vehicule responsabili cu peste 60% din totalul emisiile de GES din sectorul transporturi.

Scenariul ,A face minimum” prevede dezvoltarea infrastructurii din zona de interventie, luadnd Tn calcul
proiectele aflate in implementare, precum si trendul eveiutiv de pdnd in prezent. Acest scenariu va conduce
implicit la cresterea semnificativi a fluxurilor de transport rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor de
gaze cu efect de serd, conform rezultatelor tabelului de mai sus. Astfel, la nivelul anilor de prognoza 2023 si
2030 se estimeazd n continuare o pondere crescutd a emisiilor de gaze cu efect de serd datorate
autoturismelor, de peste 60% din total.

Avand in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de sera, se
observi cd autoturismele (atat prin fluxuri locale, cat si de tranzit), cat si vehiculeie de marfs (reprezentatd
in principal de fluxurile de tranzit) constituie categoriile de autovehicule cu impactui ce! mai ridicat asupra
mediului.
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4 Emisii de GES, anul 2023 - Scenariui ,,A face minimum” (fard modernizari)
Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Viteze medii

Vit essteatetih defoalg ot utd

Utilizarea categoriilor de drumuri

Sursdi: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

Spre deosebire de anul de baza, estimdrile in cadrul scenariuiui ,a face minimum” privind emisiile de GES in
anul 2023 preconizeazd o crestere semnificativd, de peste 50%, urmand ca diferenta sa se mai diminueze

pani in anul 2030, cresterea estimati intre anii de prognoza fiind de aproximativ 25%.

Asadar, potrivit calculelor, cresterea emisiilor GES cauzate de sistemul de transport pentru scenariul ,a face
minimum” atat la nivelul anului 2023, cat si pentru 2030 este semnificativa, in lipsa unor politici orientate
citre reducerea acestora. Este nevoie asadar de promovarea autovehiculelor ce utilizeaza energie provenita
din surse alternative, precum si utilizarea din ce in ce mai ridicatd a mijloacelor nemotorizate.
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4 Emisii de GES, anul 2030 - Scenariul ,,A face minimum” (fard modernizari)
Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
M ool dof

i tote! ¥ KL

categoriilor de drumuri
5&;=-M=_f' 7,

Sursd: POR 3.2_Anexa 3.2.4 Instrument pentru Calcularea Emisilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul Transporturilor

Prin urmare, principalele probleme care afecteazi calitatea mediului pe plan local si care vor fi avute in
vedere n cuprinsul planului tin de dezvoltarea slabd a alternativelor de mobilitate urband (infrastructura
pentru pietoni, biciclisti etc.), lipsa unui sistem de transpert public local atractiv, precum si necesitatea unei
mai bune organiziri din punct de vedere a logisticii urbane. O importanta ridicatd o au politicile si strategiile
de mediu prin care s fie incurajate mijloacele alternative de mobilitate urband, prietenoase cu mediul si care
contribuie la cresterea calitatii vietii in randul comunitatii locale.

Niveiul de zgomot

O alti problemd de mediu este reprezentatd de nivelul de zgomot asociat sectorului de transporturi.
Expunerea oamentilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in sensul ¢ acestia resimt un disconfort, ce
contribuie 1a aparitia deficientelor de sinatate, |a reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului
alocat activitatilor de recreere.

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate valorile monetare ale costurilor cauzate de zgomotul produs de diferite
tipuri de vehicule utilizate in transportul rutier si feroviar, specifice Romaniei, exprimate in Eurocent/veh*km.
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Planul de Mobilitate Urban Durabila

Valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate in transportul

Perioadadinziin

Mediul

rutier si feroviar de calatori si marfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in EuroCent/veh*km

a orasului Corabia

Modul de : . . :
Tipul de vehicul  care se produce
transport sgomotul .~ Metropolitan  Urban/Suburban
~ Noapte 0,63 0,10 o0
. Zl 0,70 0,11 0,01
Motocicletd - -
_ Noapte L 020 002
27
Rutier Autobuz b = L - 0’_ .
_ Noapte 317 0,50 006
Vehicul usor de ZI i 1,74 0,27 0,03
_marfd  Noapte 3w 6se 006
Vehiculgreude = ZI 320 _oso 006
i - marfé_“m Noapte 5,83 0,91 0,10 B
Tren transport WZ_“IM }078 9,40 127
. calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Tren transport ZI 19,12 W}WS.ZG 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Sursé date: Master Planul Genera."dé'Transpc.)'rt al Roméniei, 2014

Zgomotul este caracterizat de cele doud insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli (dB)
si frecventa, masuratd in hertzi (Hz). Scara de masura a intensitatii zgomotului este logaritmica. in general,
se pot distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

e Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburdri, rezultdnd costuri sociale si
economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de petrecere as timpului liber,
disconfort sau inconveniente fizice;

e Costurile de sanatate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea, probleme de
sinitate. Vitimarea auzului poate fi cauzaté de un nivel al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce
un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac,
cresterea tensiunii arteriale etc.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat urmatorii factori cheie:
e Perioada din zi in care se produc: tulburérile cauzate de zgomot in timpul noptii vor avea un impact
mai mare fata de cele din timpul zilei;
e Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de zgomot vor avea
impact numai asupra celor care 1l pot auzi;
e Nijvelul de zgomot de fond din zona analizata.

La nivelul judetului Olt s-au efectuat determindri sonometrice in urmatoarele orase, respectiv pe urmatoarele
strazi:

e Orasul Corabia, str. Carpati;

e  Orasul Scornicesti, b-dul Muncii;

e  Municipiul Caracal, st5r. Piata Victoriei, Str. Plevnei;

e Orasul Bals, str. N. Balcescu;

e  Municipiul Slatina.
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Pentru a estima efectele traficuiui mediu zilnic, respectiv costurile cu poluarea fonicd la nivelul orasului
Corabia, s-au folesit coeficientii de mai sus si valorile traficului mediu zilnic rezultat in urma analizelor
efectuate pe teren (rezultate studiu de trafic).

Asadar, se observa din tabelul de mai jos valorile ridicate ale costurilor cu poluarea fonici produse de
autoturisme, raportat la celelalte tipuri de autovehicule avute in vedere. De asemenea, analizand scenariul
»A face minimum”, se observd o crestere a costurilor cu poluarea fonicd pentru toate categoriile de
autovehicule, cauzate de cresterea traficului general pe reteaua de transport a ariei de interventie.

Efectele traficului mediu zilnic din orasul Corabia asupra mediului - ZGOMOT
Perioada din ziin care . Costuri cu poluarea fonici (EuroCent/veh*km
. .se produce zgomotul

Tipul de
vehicul

2023 AFM. 2030_AFM

: Zi 105 23 B 299
,A"tot"r'sm _Noapte o 209 %6 597
"""""""""" @ - 18
,,,,,,,f“,l,',t??u,z,,,,,,,,N.cz.apte 33
Vehiculusorde zi . 102 )

Noapte i 63 10§

4.3.  Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependentd atit de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare in
cazul transportului public indiferent de aria geografics.

Desi accesibilitatea se referd la capacitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activititi pe care le au
de intreprins, reprezentand atingerea scopului activititiior de transport, se constati faptul ¢ locuitorii din
orasul Corabia intampina dificultdti in a ajunge in unele zonele, cum ar fi: la piatd, la Penny market, in zona
periferica, in cartierul Mahala. Alte zone greu de accesat din cauza lipsei unui transport public local adecvat
sunt Corabia Veche, Port Dunare, Vartop si cartierul Celei, potrivit rezultatelor obtinute in cadrul Studiului
privind mobilitatea urbana din orasul Corabia.

in ceea ce priveste accesibilitatea local3, principalii factori care ingreuneazd drumul spre destinatia indicatd,
in orasul Corabia, sunt strazile degradate sau neasfaltate, distanta mare fatd de locul de origine, traficul
ridicat, aglomerat, lipsa trotuarelor sau aleilor pietonale, respectiv faptul ¢4 zona nu este deservits pe deplin
de serviciul de transport public local si nu existd infrastructurd necesard mersului cu bicicleta.

Avand Tn vedere c3 in prezent existd un numar semnificativ de persoane care utilizeaza bicicleta ca mod
principal de transport, insa acestia intdmpina zilnic dificultiti in timpul deplasarii, fapt ce se datoreaza in
principal lipsei unei infrastructuri specifice pentru biciclete (lipsa piste biciclete, rasteluri, centre de inchiriere
biciclete), pentru a evalua gradul de accesibilitate existent si propus s-au analizat comparativ distantele
parcurse cu moduri nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta) citre principalele obiective de interes de
pe plan local.
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Punctele de interes de la nivelul orasuiui Corabia au fost structurate pe trei categorii:
e Institutii socio-medicale;
e |Institutii educationale;
e Institutii de interes local (administrativ).

Pentru fiecare din cele trei categorii s-a calculat aria de deservire existenta si aria de deservire rezultata in
urma interventiilor propuse prin scenariul ,A face ceva”. Atat pentru situatia existenta, cat si propusd s-a luat
in considerare aria de deservire pentru izocrona de 5 minute si izocrona de 10 minute.

4.4,  Siguranta

in ceea ce priveste siguranta circulatiei in orasele din Romania, un motiv de ingrijorare este reprezentat de
faptul ci peste jumatate din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Referitor la siguranta locuitoriior din orasele din Roménia, principiul care guverneaza Planul de mobilitate
urband durabild “Planificare pentru camenil!”, indicd faptul ca dintr-un numar total de 1.492 de persoanele
care si-au pierdut viata in accidentele rutiere, la nivelul anului 2010, un numdr de 700 sunt pietoni.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia, numarul de accidente de circulatie rutierd, in perioada 2010-2016 a
inregistrat o crestere cu 18,4%, ajungénd de la un numar de 2.441 accidente rutiere in anul 2010, la un numar
de 2.899 accidente de circulatie in anul 2016, potrivit Institutului National de Statistica.

Evolutia numirului de accidente de circulatie rutierd, la nivelul regiunii Sud
Vest Oltenia si la nivelul judetului Olt, in perioada2010-2016
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La nivelui judetuiui Olt, in anul 2016 s-a inregistrat un numdr de 577accidente de circulatie rutiera, fiind mai
ridicat cu 16,6% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un numar de 495 accidente de circulatie
rutierd.

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistici, fa nivelul judetului Olt in anul 2016 s-a
inregistrat un numar de 834 persoane accidentate in accidente de circulatie rutierd cauzatoare de vatamari
corporale. in urma acestor accidente o pondere de 95,6% dintre persoane au fost ranite, iar 4,4% decedate.
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Se observa faptul cd in anul 2016 numarul persoanelor implicate in accidente de circulatie rutierd cauzatoare
de vitimari corporale a inregistrat o crestere cu 26,4% comparativ cu anul 2010, an in care s-a inregistrat un
numar de 660 persoane accidentate.

Evolutia persoanelor accidentate in accidente de circulatie rutierd
cauzatoare de vitamari corporale, la nivelul judetului Olt,
in pericada 2010-2016
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Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie al Judetului Olt, evolutia numarului totai de accidente
inregistrate la nivelul orasului Corabia, in perioada 2010-2017, a prezentat oscilatii. Cel mai ridicat numar de
accidente s-a inregistrat la nivelul anului 2017 (25 accidente), iar cel mai scdzut numar la nivelul anului 2014
(8 accidente).

Evolutia numdrului de accidente de circulatie rutierd, la nivelul orasului
Corabia, in perioada 2010-2017
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Evolutia numé&rului de accidente rutiere inregistrate ia nivelul orasului Corabia, pe intervale orare, scoate in
evident3 faptul c la nivelul anului 2017 cele mai multe accidente rutiere s-au desfdsurat in prima parte a zile
intre 07:30-09:30 (24,0%), respectiv in ultima parte a zilei intre 17:55-19:55 (24,0%), potrivit datelor furnizare
de Inspectoratul de Politie Judetean Olt.
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Evolutia numiarului de accidente rutiere inregsitrate la nivelul orasului
Corabia, pe intervale orare, 12 nivelul anului 2017
30,0% A . : . .
24,0% 24,0%
25,0% S R ] i .
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115,0%

10,0%

07:30-02:30 09:35-11:35 11:40-13:40 13:45-15:45 15:50-17:50 17:55-19:55
Sursd date: IPJ Olt

Distributia numirului de accidente rutiere in functie de intervalul orarin
care s-au petrecut, la nivelul orasului Corabia, in anul 2017
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Sursé date: IPJ Olt

Tn anul 2017 o pondere de 24,0% din numdrul total de accidente produse in orasul Corabia s-au datorat
neacordirii de prioritate. O pondere egalé de 16,0% dintre accidentele rutiere din orasul Corabia s-au datorat
soferilor care nu au adoptat viteza la conditiile de drum, respectiv abaterilor biciclistilor.

Pe urmitoarele locuri se afld accidentele cauzate de abaterile conducdtorilor de atelaje sau animale (8,0%),
respectiv de soferii care au alte preocupari de natura a distrage atentia (8,0%). Alte cauze care au avut ca
rezultat producerea accidentele rutiere in orasul Corabia sunt: depdsire neregulamentara, neacordare
prioritate pietoni, traversare neregulamentard pietoni, neasigurare mers inapoi, conducere sub influenta
alcoolului, folosire incorectd lumini si mijloace de semnalizare, respectiv nerespectarea distantei intre
vehicule, conform datelor furnizate de Inspectoratu! de Politie Judetean Olt.
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Cele mai frecvente cauze ale producerii accidentelor rutiere la nivelul
orasului Corabia, in anul 2017

Moo cedare priostate ool S 0.0
Viteza neadaptata la conditiile de drum _ 16,0% : :
Abateri bicidigti _ 16,0%
Abateri ale conducatoriior de atelaje sau animale _ 8,0%
Alte preocupari de natura a distrage atentia RS 8,0%

Depéasire neregulamentara 4,0%
Neacordare prioritate pietoni . 4,0%
Traversare neregulamentard pietoni i 4,0%
Neasigurare mers inapoi 4,0%
Conduceresubinfluenta alceolului 4,0%
Eolosire incorectd lumini si mijloace de semnalizare 4,0%
Nerespectare distantd intre ve hicule - s 4;,0%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%
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Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean al judetului Olt, principalele moduri in care s-
au produs accidentele rutiere in orasul Corabia, la nivelul anului 2017 au fost coliziune laterald (40,0%), lovire
pieton (16,0%), respectiv rasturnare (12,0%).

O pondere egala de 8,0% din numarul accidentelor inregistrate in orasul Corabia s-au petrecut in urmdtoarele
moduri: cidere din vehicul, respectiv coliziune fati-spate. Alte moduri in care s-au produs accidentele rutiere
au fost: coliziune vehicul in stationare (4,0%), lovire obstacol in afara carosabilului (4,0%), cadere in afara
drumului (4,0%).

Principalele moduriin care s-au produs accidentele rutiere inregistrate la
nivelul orasului Corabia, in anui 2017
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Potrivit datelor furnizate de Politia Orasului Corabia, zonele cu frecventd mare a accidentelor de pe raza
orasului Corabia sunt urmatoarele:

e Intersectiile strazii Grivita Rosie cu strazile Carpati, Tudor Vladimirescu si Mihail Kogélniceanu;

e |Intersectiile strazii Stefan cel Mare cu strazile Bucuresti si 1 Mai;

e Intersectiile strdzilor 1 Mai si Mihail Koga!lniceanu.

De asemenea, zonele cu risc ridicat de accidente produse din cauza numarului mare de vehicule si pietoni
identificate de Politia orasului Corabia sunt urmatoarele: Strada Carpati, Strada C. A. Roseti, Strada Grivita
Rosie, Strada |. H. Radulescu, Strada Tudor Vladimirescu, Strada 1 Mai.

in ceea ce priveste evaluarea impactului mobilitétii din punct de vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza
indicatorul - Intensitatea traficului - inregistrat la nivelul retelei de transport. in urma analizelor efectuate in
teren s-a remarcat cd o pondere de peste 85% dintre vehiculele care tranziteaza orasul Corabia sunt
autoturisme (rezultat din studiul de trafic), astfel pentru a calcula indicatorul intensitatea traficului s-au luat
in calcul doar autoturismele. Indicatorul reprezinta raportul dintre numarul mediu de autoturisme
inregistrate la nivelul orasului si lungimea retelei de strdzi (km) din orasul Corabia, indicatorul fiind exprimat
in autoturisme/km. Potrivit Strategiei de dezvoltare durabild ¢ orasului Corabia 2015-2020, lungimea retelei
de strazi din orasul Corabia este de 86 km, toate strazile sunt asfaltate, iar 39 km din acestia au fost
reabilitati/modernizati in perioada 2008-2013.

in anul de baza 2018, intensitatea traficului inregistreazi o valoare medie de 24 autoturisme/km, pana in
anul 2023 in contextul scenariului , A face minim” se estimeaza o valoare a intensitatii traficului de 49
autoturisme/km, iar pana in 2030 o valoare de 69 autoturisme/km.

Un alt indicator privind siguranta locuitorilor din orasui Corabia este reprezentat de numarul de accidente
inregistrate anual. Pentru a estima numarul de accidente pe cele doud scenarii s-au luat in considerare mai
multi factori: evoiutia numadrului de accidente din perioada 2010-2017, prognoza traficului pe reteaua de
drumuri din orasul Corabia si prognoza popuiatiei cu domiciliu la 1 ianuarie. Astfe! numarul de accidente va
fi proportional cu prognoza traficului si a populatiei.

Pe baza rezultatelor obtinute se observa cd numarul de accidente in contextul scenariului A face minim”, va
inregistra o crestere ajungand in anul 2023 la 27 accidente siin 2030 la 31 accidente.

Numarul accidentelor si intensitatea traficului din orasul Corabia
: B ‘AN BAZA 2018 . 093 AFML . . 2030_AFM
_Intensitatea traficului* 24 ... N ..

_‘_l!\l'r.'a-cci-d-e;nf-.e - - 725 27 o 31
*um = aurotur__r'fme/km
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45,  Calitatea vietii

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este realizata prin evaluarea impactului activitatii de
transport asupra mediuiui, a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor sia
eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta in mare masurd calitatea vietii cetdtenilor. Poluarea
aerului poate avea atat efecte directe cat si indirecte asupra sandtatii populatiei. Efectele directe sunt
reprezentate de modificdrile care apar in starea de sdndtate a populatiei ca urmare a expunerii la gentii
poluanti. Efectele indirecte sunt reprezentate de mcdificdrile produse de poluarea aeruiui asupra mediului si
indirect asupra sanatatii umane, schimbarile climatice, deprecierea statului de ozon.

Calitatea vietii cetitenilor este afectatd si de perioada si intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot
se datoreazi si traficului greu, transportului in comun, transportului de marfd etc. Obiectivele generale legate
de imbunatatirea caiitdtii vietii au in vedere si imbunatatirea caiitatii mediului, cu scopul de avea o populatie
sanatoasa, cu o stare buna fizica si psihicd si cu reducersa semnificativa a bolilor si a infirmitatilor cauzate de
accidentele din trafic.

Calitatea mediului din orasul Corabia este dominatd de utilizarea automobilului, iar consecintele acestei
situatii pot fi urmatoarele:
e alocarea majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activititi exterioare biciclisti, amenajari peisagistice;
e infrastructura pentru pietoni Th numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupata abuziv, prin
parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare);
e degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in special din zona
centrala istoricd;
s degradarea ambianiei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor luminoase.

Locuitorii orasului Corabia, conform rezuitatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urbana din
orasul Corabia, au declarat ¢ cei mai utilizat mod de transport pentru deplasérile din interiorul orasului este
mersul pe jos (57,3%). Tn cazul in care nu ar folosi acest mod de transport, cea mai mare parte din populatia
care a participat la acest studiu au declarat ca alternativd tot mersul pe jos (43,5%).

Principalele probleme privind deplasarile pietonale in orasui Corabia sunt reprezentate de degradarea
trotuarelor si a spatiilor pietonale, de parcirile neregulamentare (trotuarele fiind ocupate de masini),
respectiv de siguranta scdzutd la traversarea strazilor. De asemenea, locuitorii orasului Corabia au mai
mentionat ca principale probleme privind deplasarile pietonale: lipsa unui sistem de monitorizare video, lipsa
limitatoarelor de vitezd in apropierea trecerilor de pieton, respectiv trecerile de pietoni slab marcate si
nesemnalizate.

O pondere de 3,4% din locuitorii orasuiui utilizeaza bicicleta ca mijloc principal de transport. Se inregistreaza
o pondere mai scizutd deoarece populatia orasului Corabia intdmpina dificultdti in a circula pe strada cu
bicicleta din cauza traficului auto, din cauza ca lipsesc rastelurile, respectiv din cauza lipsei unei infrastructuri
dedicate pentru biciclete (lipsi piste biciciete, rasteluri, centre de inchiriere biciclete).

[
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Locuitarii orasului Corabia care in prezent nu folosesc bicicleta pentru a se deplasa, ar fi dispusi sa o utilizeze
daci ar exista piste de biciclet3. O altd conditie este aceea de creare a unor facilitdti de inchiriere/ parcare
de biciclete.

Calitatea vietii a locuitorilor din orasul Corabia este influentata de factori precum lipsa spatiilor verzi si
pietonale, de siguranta scdzutd a pietonilor, de parcérile haotice ale masinilor, de poluarea aerului datorita
traficului, respectiv de transportul local necorespunzator.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Corabia
calitatea vietii si a mediului urban vor fi imbunétatite, atdt prin realizarea interventiilor la nivelul
infrastructurii pietonale, cét si prin dezvcltarea retelelor de piste destinate bicicletelor si infiintarii sistemului
de inchiriere a bicicletelor.

Potrivit instrumentelor de cercetare utilizate pentru a identifica situatia actuald privind modurile principale
de transport utilizate de locuitorii din Corabia, se observa ca in prezent o pondere de 60,7% dintre locuitori

utilizeaza transportul nemotorizat ca mod principal de transport. Pand Tn 2030 se estimeaza ¢ pondere de
66,3% din locuitorii orasului care utilizeaza transportul nemotorizat.

Utilizarea modului de transport nemotorizat
' . AN_BAZA 2018 - 2023 AFM 2030 _AFM
00,7% 63,5% - 66,3%

% persoanelor care utilizeaza transportul nemotorizat
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentatd pentru cele trei nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabild are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care sa integreze
toate tipurile de transport prezente in aria de interes (transport nemotorizat, transport motorizat — public,
privat si de marfd), pundnd accentul pe modalitatile de transport nepoluante, care sa conduca cresterea
calitatii vietii si a Tmbundtatirii conditiilor de mediu.

VIZIUNEA GENERALA privind dezvoltarea mobilititii in orasul Corabia reprezintd crearea unui sistem de
transport eficient, accesibil si durabil, care sé contribuie |z dezvoltarea socio-economica locald. Acest
deziderat poate fi atins prin dezvoltarea de noi proiecte de investitii in sectoru! transporturilor, care sa
asigure o retea de transport eficientd, axatd pe imbunatatirea mobilitdtii la nivel local, incurajand dezvoltarea
sociald, cat si cea economicd. Documentul strategic are ca prioritate cresterea mobilitdtii pentru oameni in
detrimentul masinilor, punand in practica conceptele europene cu privire la mobilitatea durabila.

VIZIUNEA prezentatad la nivelul celor 3 nivele teritoriale:
A. La nivelul zonei functionale Corabia:
- dezvoltarea sistemului de transport prin eficientizarea economicd, precum si prin oferirea unei
accesibilitati sporite populatiei deservite, va asigura o mobilitate ridicatd in aria de interventie.

B. La nivelul localitatilor de referinta:

- oferta de transport de la nivelul orasului Corabia va fi variatd, incurajand mijloacele de transport
prietenoase cu mediul. Asadar, vor fi incurajate deplasarile nemotorizate prin crearea de noi spatii
pietonale atractive si accesibile pentru toti locuitorii si a infrastructurii specifice pentru biciclete, care
vor contribui activ la imbuntitirea conditiilor de mediu. De asemenea, serviciul de transport public
de c3ldtori va deveni eficient energetic, integrat si interconectat cu toate zonele functionale
complexe.

C. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate:
- calitatea vietii comunitatii locale se va imbunatati considerabil, prin reducerea traficului rutier, si
implicit a nivelului de poluare, masurile implementate prin planul de mobilitate durabild contribuind
la cresterea sigurantei in trafic.

OBIECTIVE STRATEGICE

Planui de Mobilitate Urband Durabild a orasuiui Corabia vizeaza crearea unui sistem integrat pentru
mobilitate, aborddnd urmatoarele obiective strategice:
I.  ACCESIBILITATE — asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti
locuitorii catre serviciile si destinatiile de interes;
1. SIGURANTA SI SECURITATE — cresterea sigurantei si securitdtii in deplasare pentru intreaga
comunitate localg, indiferent de modalitatea de deplasare folosita;

R,

d
adavances 95
gan



Orasul
j CORABIA Planul de Mobilitate Urband Durabila

a orasului Corabia

Il MED!U - reducerea consumuiui de energie, a gradului de poluare fonicd si a aerului cauzate de
emisiile de GES asociate sistemului de transpert;

IV.  EFICIENTA ECONOMICA — imbunatitirea eficientei si eficacititii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economicd locald;

V.  CALITATEA VIETIl — cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urbana in beneficiul
locuitorilor si dezvoltarii economice si sociale integrate.

OBIECTIVE OPERATIONALE

Obiectivele operationale au fost definite in functie de problemele si disfunctionalitatile specifice identificate,
acestea fiind structurate in functie de obiectivele strategice:

ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezintd un element cheie pentru planificarea transportului, intrucat are roiul de a facilita
schimburile intre oameni si bunuri, de a conecta diferitele zone de interes din cadrul ariei de interventie, si
de a asigura accesul tuturor cetdtenilor la un sistem de transport functional.

Obiective operationale

I.1. Echitate teritoriald crescutd Tn ceea ce priveste accesul pentru toate zonele ariei de interventie n
conformitate cu standardele in vigoare;

I.2. Cresterea accesibilitatii pentru toate modurile de transport prin imbunatatirea ofertei de servicii de
transport public si a punctelor de intermodalitate functionale;

I.3. Reducerea inechitatilor si inegalitatilor sociale prin asigurarea accesului ia mobilitate tuturor
cetatenilor, indiferent de statutui acestora;

I.4. Satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport locale.

SIGURANTA SI SECURITATE
Siguranta si securitatea reprezintd ¢ conditie esentiald in dezvoltarea sistemului de transport si vizeazad

imbunatatirea infrastructurii de transport cu scopul oferirii unui cadru mai sigur utilizatorilor diferitelor
modalitdti de transport. Cele mai vulnerabile categorii de participanti ai sistemului de transport sunt
utilizatorii de transport nemotorizat (pietonii si biciclistii). Imbun&titirea gradului de sigurant si securitate a
sistemuiui de transport local poate contribui la cresterea utilizarii modalitatilor de transport mai eficiente,
care pana in prezent sunt considerate a avea un grad mai scazut de sigurantd (spre exemplu, utilizarea
bicicletelor).

Obiective operationale
il.1. Reducerea numarului accidentelor rutiere la nivelul retelei de transport;
11.2. Cresterea sigurantei personaie in cazul deplasdrilor pietonale si a biciclistilor;
11.3.Cresterea nivelului de securitate si sigurantd personald pentru utilizatorii sistemului de transport
public in comun.
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MEDIU

Prin intermediul planului de mobilitate se urméreste protejarea si imbunatatirea mediului prin masuri care
sa conducd la reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
de energie.

Indicele de motorizare, aflat in continud crestere, contribuie la cresterea direct proportionald a emisiilor de
GES. Planul de mobilitate durabild are ca scop reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal in
favoarea maodalitatilor de transport mai prietenoase cu mediul, precum si cresterea eficientei energetice in
transportul public. Una dintre problemele cele mai stringente privind calitatea mediului este parcul auto
destul de invechit, care genereazad un consum de energie destul de ridicat, existand necesitatea folosirii mai
intensive a transportului public, in conditiile eficientizarii acestuia.

Obiective operationale
L Respectarea angajamentelor privind reducerea emisiilor de carbon si a GES;
1. Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
1. Promovarea optiunilor inteligente de caldtorie cu scopul cresterii eficientei energetice;
V. Reducerea parcursului autoturismelor particulare;
V.  Cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public.

EFICIENTA ECONOMICA
Eficienta economica se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la utilizarea

serviciului de transport dupd luarea in considerare a costurilor de furnizare si de functionare. Eficienta
economica se masoard n economii de timp/cdldtorie si in costuri mai bune de operare, accesibilitatea
transportului public pentru comunitate, dar si printr-un echilibru mai bun al costurilor prin tarifarea adecvatd
a utilizatorilor spatiilor publice amenajate.

Obiective operationale
I.  Imbun&tatirea accesuiui la locurile de munci si a conectivititii intre principalele puncte de interes;
R Diminuarea timpilor de calatorie si cresterea gradului de exactitate a deplasarilor pentru persoane si

bunuri;
. Reducerea costurilor specifice de operare a transportului public;
V. Principiul recuperarii costului pentru utilizarea spatiului public pentru parcare - cresterea numarului
de spatii de parcare amenajate §i a taxelor de parcare;
V.  Introducerea unuisistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportu! public.
CALITATEA VIETI

Traficul din ce in ce mairidicat si infrastructura de transport deficitara afecteaza din ce in ce mai tare calitatea
vietii si a mediului urban. Principalele probleme identificate in acest domeniu sunt blocarea cu autoturisme
a spatiilor publice, inclusiv a celor destinate circulatiei pietonale, impactul negativ asupra activitatilor sociale
prin poluare fonic3, atmosferica si vizual3, precum si efectul de bariera pentru pietoni, indus de vehiculele in
tranzit in special in sectoarele cu viteza ridicata.

Obiective operationale
V.1.Extinderea spatiului public destinat cetdtenilor, exceptind parcdrile sau spatiile destinate
transportului motorizat; ' '
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V.2.Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau zonelor cu functiuni sociale, prin
reducerea volumelor de trafic/niveiurilor de zgomot aie drumurilor adiacente;

V.3.Reducerea efectelor de barierd, prin reducerea volumelor de trafic si nivelului vitezei pe drumurile
locale, mai ales in zonele cu functiuni de locuire.

5.2. Metodologia de selectare a proiectelor

PMUD Corabia va asigura punerea in aplicare a principiilor europene de planificare in ceea ce priveste
mobilitatea urbana durabild, prin intermediul unui pachet integrat de masuri si proiecte, adaptate specificului
ariei de interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeazd pe o analizd a celor 5 criterii prezentate anterior
(eficienta economica, impactul asupra mediului, accesibilitatea, sigurantz si calitatea vietii), fiecaruia dintre
acestea fiindu-le atribuite o serie de criterii relevante.

Procesul de selectare a proiectelor are in vedere intr-o prima fazi elaborarea unei liste de masuri si proiecte
care s contribuie la atingerea obiectivelor stabilite in prezentul document strategic. In plus, vor fi identificate
o serie de proiecte individuale care pot contribui |a atingerea obiectivelor strategice.

Metodologia de selectare a proiectelor include urmatoarele etape:

+Analiza preblemelor si necesitatilor cu privire ia mobilitate

sDefinirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

#Stabilirea obiectiveior strategice

V.

Q-C-<-C- 4

«|dentificarea unei liste de masuri si proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport, masurile]
organizatorice si cele operationale

.

«Selectarea initiald a masurilor si proiecteior prin intermediul unei analize a fiecareia dintre acestea, marcata)
prin contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate initiai

e

sDefinirea listei finale a masurilor care sunt luate inainte de pregatirea planului

sEvaluarea preliminard, insotita de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehnic si economic,
aspecte ce stau la baza analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioara a proiectelor

*Prioritizarea finala a proiectelor

@EEE

Mernmrnind

Domeniul de aplicare si continutu! planului de mobilitate depinde de tipul zonei functionaie, investitiile fiind
concentrate pe specificui si nevoile identificate pe plan local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor de
mobilitate durabild, realizat pentru Autoritétile Contractante din Romania, propune o categorizare a oraselor
in functie de numdrul de locuitori, transportul public, precum si trama stradalé, pentru elaborarea analizelor
functionale: ‘
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Nivel 1
Populatie
> 100.000 locuitori

Nivel2
Populatie
40.000 - 100.000 locuitori

Planul de Mobilitate Urbana Durabila

a orasului Corabia

Nivel 3

Populatie
< 40.000 locuitori

Transport public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri de
autobuz,

transport (tramvai,

troleibuz, maxi-taxi)

Transport public

Retea rmoderatd de servicii de
transport public care pot include mai
muite moduri de transport si unele

oportunitati de schimb

Transport public

Foarte putine rute de transport

public, sau absenta acestor servicii

Trama stradaia

Retea densa de drumuri cu o zond
urband mare, numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe cdlatorii,

precum si congestionarea traficuiui
care apare in perioadele tipice din zi

Procedura eva!yare proiecte
Screesning, listarea scurta si Evaluare
preliminara '

Screening si evaiuare preliminard

Trama stradald

Centru urban Compact alimentat de
un numar definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare pentru
traficul in/prin zona urbana

alternative

Trama stradala

Reteaua de  drumuri
cuprinzand un numar mic de drumuri
principale care trec prin zond, si cu
posibilitdti limitate de a alege cadi

simpla,

Screening si evaluare preliminara

Tn mod curent se asteaptd 3 scenarii
finale diferite pentru a fi evaluate n
momentul finalizérii PMUD

in mod curent se asteapti un singur

scenariu agregat pentru a fi evaluat
in momentul finalizarii PMUD

in mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat
in momentul finalizarii PMUD

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabilé - Ghid orientativ pentru Autoritétile Contractante din Romdnia

Astfel, conform datelor cu privire la populatia totald, precum si a topologiei sistemului de transport din aria
de interventie, putem incadra orasul Corabia in aglomerérile urbane de nivel 3.

Prioritizarea interventiilor propuse

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei actuale de la nivelul orasului Corabia s-a realizat o
lista lungd de proiecte, lista care contine 30 de interventii, distribuite pe planuri sectoriale, Majorit'atea
proiectelor vizeazd partea de infrastructurd, dar se regdsesc si o serie de proiecte organizationale si
operationale.

Avand in vedere aceste aspecte, analiza multicriteriald este esentiald pentru evaluarea listei finale de proiecte
si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp. Scopul acesteia este ierarhizarea proiectelor pe
bazaincadrarii acestora pe niveluri de prioritate 5i integrarea acestora in scenarii de mobilitate care s sustinad
planul de actiuni previzionat.

Criteriile au fost selectate astfel incat sa acopere toate obiectivele strategice ale planului de mobilitate
urbana durabild, mizénd in special pe reducerea emisiilor de CO,. Asadar, in elaborarea analizei multicriteriale
a fost stabilit un numar de 7 criterii, cu indicatorii aferenti, dupa cum urmeaza:

%'+ Nr, o Indicatoride~ ‘Métods de calculal %

Criteriy Eopmenhanase i e =
: o . obiectiv, .crt. .. evaluare:. : indicatorilor’ criteriu
- Indicator  evaluat e baza
ACCESIBILITATE Distanta faté kil e 3 e
. . . . calculuiui Istante! 1
Asigurarea accesului tuturor 20% €1 de obiectivele " . t, . 20%
S — 2 - ) parcursd de populatie utilizand
cetdtenilor cdtre optiuni de de interes local .
mijloace de transport
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CORABIA

transport care faciliteaz& accesul
la destinatii si servicii esentiale

ECONOMIE |
imbundtdtirea eficientei si
rentabilitatii transportului de
persoane si bunuri

10%

SIGURANTA
Imbundtdtirea sigurantei si 20%
securitatii transporturilor

MEDIU

Reducerea poludrii sonore si a

aerului, a emisiilor de gaze cu 30%
efect de serd si a consumului de

energie

CALITATEAVIETI
Cresterea atractivitatii si calitatii

mediului urban in beneficiul 20%
cetdtenilor, economiei si societatii

in general

c2

ec]

ca

c5

c6

c7

Planul de Mobilitate Urband Durabila
a oraﬁsl,lrlui Corabia

nemotorizate fat3 de obiectivele
de interes local {scoli, spital,
primarie).

Indicator evaluat pe baza

Nr. mediu reducerii humarului mediu de 10%
calatorii calatorii la nivel de zona de trafic
Intensitatea Indicator evaluat pe baza 10%
traficului reducerii intensitatii traficului
e o evaluéimbe e
Numar 5 o .
N — red_uceru numarului de 10%
accidente
Indicator  evaluat pe baza
reducerii prestatiei totale pentru
Emisii CO2 diverse categorii de vehicule, a 15%
echivalent vitezelor de deplasare specifice
si a curbelor de consumuri
energetice
" Indicator evaluat pe baza
reducerii marimii fluxurilor de
Fgommot trafic pentru diverse categorii de 15%

vehicule si a vitezelor de

care utilizeaza
transportul
nemotorizat

deplasare specifice la nivel
dezagregat de retea
% persoanelor Indicator evaluat pe baza

persoanelor
transportul 20%
(mers pe jos,

cresterii ponderii
care  utilizeaza
nemoforizat

Mbu:icleta)

Evaluarea mdsurii in care PMUD respectd obiectivele strategice

Fiecarui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost atribuitd o pondere dintr-un total de 100%, in functie
de gradul de importantd pe care il are la indeplinirea obiectivului general al PMUD. Tn procesul de stabilire a
importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptui ca prin implementarea planului se urmareste orientarea

catre o mobilitate durabila.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte criterii, s-a acordat un punctaj pe o scald dela 0

la 5in functie de gradul de importanta si masura in care contribuie fiecare proiect la indeplinirea obiectivelor
strategice, prin urmare la obiectivul general al planului (0 reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare atat punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5),
cat si importanta fiecarui criteriu (% din total) pe care o are ia nivel de obiective strategice. Prin aplicarea

acestei metedologii scorul maxim pe care il poate avea un proiect este 5, iar scorul minim este 0.

Totodata pentru definitivarea listei finale a interventiilor propuse, se va tine cont si de anhvelopa bugetara
disponibild estimata la nivelul arealului de interventie, luand in considerare:
e Fonduri UE-POR 2014-2020, PNDR 2014-2020, PNDL 2014-2020;

s  Bugetul orasului Corabia;
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e Imprumuturile de la institutiile financiare internationale (IF)-disponibilitatea de creditare in perioada
2018-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Corahia.

Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:

Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/mdsurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin ,Prioritatea de
investitie 4e - Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
mé&suri relevante pentru atenuarea adaptarilcr” reprezinta proiecte de bazd pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantdrii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru
atingerea viziunii asupra mobilitdtii. Impactul este considerat sernnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apr'eciazé ca fiind redusg, avand Tn vedere experienta similara a orasului Corabia in accesarea finantdrilor din
fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea
unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor
pentru care se solicitd finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de impiementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in
consecintd. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de rdspuns
consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetdtenilor fata de masurile propuse

Participarea activd a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesars,
deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetdtenilor fatd de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezintd un risc in faza de implementare a PMUD. impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazutd. Strategia de minimizare a riscuiui constd in
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

ntarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul
proiectelor complexe, interconectate cu alte mdsuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de
nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru
minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care 53 asigure o integrare
armonizatd a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmatd de evaluarea si monitorizarea
continud a implementarii PMUD.
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a orasului Corabia

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in cadrul PMUD Corabia, directiile de actiune si
misurile de interventie au fost identificate si stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urband locala. in
urma analizei situatiei actuale la nivelul orasului Corabia s-a identificat un numdr de 30 interventii care sunt
centralizate in Anexa 1. Fiecare propunere contine o scurtd descriere, incadrarea pe tematici si obiective
strategice, perioada de implementare, bugetul estimat si sursa de finantare. La subcapitolul de incadrare pe
nivele teritoriale, interventiile care vizeazd mai multe niveluri teritoriale au fost incluse in toate nivelurile in
care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiilor necesare s-a concretizat in urma parcurgerii etapelor de definire a obiectivelor strategice,
de analiz3 a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedurd asigura faptul ca
existd o conexiune clard si observabild intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile in sine. Totodatd aceastd abordare asigurd si faptul ca
interventiile se adreseazd unor probleme reale, legate de transport. Prin utilizarea Modelului de Transport
se determini existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

La nivelul arealului de interventie principalele disfunctionalitdti identificate in urma analizei problemelor
existente si a situatiei actuale vizeaza:
e deficientele existente la nivelul transportului nemotorizat (mobilitate pietonala si velo);
e dezvoltarea sistemului existent de transpert public local din orasul Corabia;
e efectele negative generate de vehiculele de marfa care utilizeaza reteaua stradala;
e accesibilitate redusa a zonelor periferice citre zona centrald, indusd de constrangerile induse retelei
stradale.

Transport nemotorizat

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce priveste mobilitatea
pietonald si de tip velo. Reabilitarea si extinderea infrastructurii dedicate deplasérilor nemotorizate, care sd
asigure conditii de siguranta si accesibilitate tuturor pietonilor si hiciclistilor din aria de interventie este de
asemenea directia de actiune esentiald pentru schimbarea comportaméntului de calatorie al locuiterilor. Se
incurajeaza in acest fel deplasdrile Tn conditii de siguranti, mersul pe jos si cu bicicieta, acestea fiind cele mai
accesibile sisteme de deplasare din punct de vedere financiar, existand posibilitatea de a se regdsi la inceputul
si finalul fiecdrei calatorii si de a asigura legatura cu celelalte moduri de transport.

n acest scop sunt necesare interventii si masuri privind amenajarea/ modernizarea unor trasee pietonale
pentru a creste confortul deplasirilor pietonale si dezvoltares retelelor de piste destinate bicicletelor si
infiintarea sistemului de inchiriere a bicicletelor {bike-sharing) pentru a facilita deplasarea cu ajutorul
transportului cu bicicleta la nivelul locuitcrilor.

corp.

d ®
adevances 104
ad@vances



Orasul
CORABIA Planul de Mobilitate Urbana Durabiia

a crasulua (‘crabm

Prin crearea infrastructurii dedicate biciclistilor, respectiv pietonilor se urmdreste cresterea gradului de
deplasare utilizdnd mijloace de transport nemotorizat, a reducerii traficului auto, imbunatatind calitatea
aerului si implicit a calitatii vietii locuitorilor din orasul Corabia,

Implementarea de instrumente care privesc managementul mobilitatii si controlul accesului asigura
posibilitatea de pianificare si optimizare a calitoriilor, cu impact asupra eficientizdrii deplasarii. Introducerea
unui sistem inteligent de management al traficului si mobilitatii va trebui s3 urmeze o directie de actiune
ampld de introducere a ierarhiei retelei rutiere pe niveluri de importanta.

Alte investitii ce contribuie la reducerea emisiilor de CO se referd la activitati de plantare de perdele
vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii
emisiilor de CO2 si a poludrii generate de traficul rutier.

Transport motorizat

Directia cheie de actiune a PMUD Corabia o reprezintd dezvoltarea sistemului de transport public iocal
existent intr-un sistem multimodal eficient si sigur de transport public, ecologic si care sa fie accesibil tuturor

cetitenilor din aria de interventie. Prin dezvoltarea serviciului de transport public se promoveaza o
alternativi viahild la transportul motorizat individual si mai ales se asigura accesul intregii comunitati locale
la un sistem de transport modern, cu rolul de a conecta principalele puncte de interes (locuri de muncd, spatii
comerciale, administrativ etc.).

Tn acest scop masurile necesare vizeaza achizitionarea de autobuze electrice, construirea/modernizarea
statiilor de transport public, construirea unei autobaze pentru autobuzele aferente transportului public,
inclusiv infrastructura aferenti si achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice.

Totodata sunt necesare o serie de interventii privind modernizarea si reabilitarea unor drumuri stradale la
nivelul orasului Corabia. Pe l4ng3 interventiile stradale, sunt necesare o serie de actiuni privind dezvoltarea

si amenajarea spatiilor de parcare si dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
electrice hibride.

Lista proiectelor pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT,
ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Plan settprial

Reteaua stradal3 1.1. Investitii integrate pentru cresterea mobilitétii in orasul Corabia 4,8
Structura intermodald  7.1.Transformarea strazilor din zona cu c:rculaue pietonala intens in trasee mai 4,2
si operatiuni prietenoase fatd de pietoni
arbanisticenecesare s g
2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport 3,9
Transport public
_public pee e —
Mljloace 3iternat|ve 4.6. Accesibilizarea spatnlor publice peﬂtru persoane cu d|zab|||tat| 3,5
Managementul 5.4. Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circu!atiei autoturismelor in 2,6
traficului  anumite zone R
3. Plantarea de perdele vagetale-verzi {alinlamf-ntn de arbori si arbusti) de-a 2,5
Reteaua stradala lungw principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a

poludrii generate de traficul rutier
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Mijloace alternative 4.2. Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor 24
Reteaua stradald 1.7. Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradald a orasului 2,2
- 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incét sa nu conducd la 22
. parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima 21
) ~ autorizatd mai mare de 3,5 tone .
Mijloace alternative 4.4. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si 2.1
de mobilitate dlectiicahibride . e —
Managementul 5.9. Remodelare zona centrald a orasului Corabia 2,0
1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 1,7
1.4, Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale in orasul Corabia, 1,4
Reteaua stradala judetul Olt
1.5. Modernizarea retelei stradaie din zonele cu functiuni complexe ale ariei de 1,4
__interventie

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Tn cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Corabia s-au identificat o serie de interventii
necesare privind atdt mobilitatea pietonald si de tip velo a populatiei din orasul Corabia, cat si transportul
public local.

n ceea ce priveste mobilitatea pietonali si de tip velo, proiectul vi_zeazé investitii care privesc modernizarea
traseelor de biciclete, a trotuarelor, a zonelor pietonale si dezvoitarea retelelor de piste destinate bicicletelor
si infiintarea sistemului de inchiriere a acestora (bike-sharing). Acest proiect are ca principal obiectiv
cresterea sigurantei si confortabilitatii transportului nemotorizat si incurajarea persoanelor care doresc sa
utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat (mersul pe jos). Astfel se propune modernizarea unor trasee
dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele principale din zona (institutii publice, scoli, licee, piete,
centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si
sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Interventiile ce privesc dezvoltarea serviciului de transport public local vizeazd cresterea accesului populatiei
la transport public si cresterea mobilitdtii actuale care s3 satisfaca lipsurile si nevoile populatiei orasului
Corabia. Prin acest proiect sunt propuse activitdti precum achizitionarea de autobuze electrice, realizarea
unei autobaze si construirea/modernizarea statiilor de transport public existente, achizifionarea si instalarea
statiilor de reincércare a autobuzelor electrice. Prin implementarea planului de mobilitate urbana durabila
se urmdreste cresterea calitdtii, securitatii, integrarii si accesibiiitatii serviciilor de transport public local.

Optimizarea retelei si serviciilor de transport public se referd la modernizarea statiilor existente/construirea
de statii noi pentru cresterea accesibilitdtii populatiei si pentru diminuarea distanteior interstatii, precum si
la restructurarea retelei de trasee de transgort public existente, pentru alinierea la cerintele Regulamentului
CE 1370/2007, in ceea ce priveste deservirea integrald si exclusivd a populatiei intre limitele UAT. Tn acest
scop se vor putea organiza campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Pianul de Mobilitate Urband Durabild a orasuiui Corabia va incorpora un plan de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitdtii mersului pe jos sicu bicicleta. Masurile operaticnale pentru transportul nemotorizat
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sunt urmatoarele; deavoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor, infiintarea sistemului de inchiriere a

bicicletelor (bike-sharing), respectiv modernizarea traseelor pietonale si amenajarea trotuarelor si aleilor

pietonale in conditiile asiguririi accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Prin interventiile de la nivelul infrastructurii pietonale se va realiza amenajarea/modernizarea unor trasee
pietonale cu scopul facilitarii mobilitdtii persoanelor prin moduri nemotorizate de transport, fapt ce
contribuie |a atingerea obiectivului de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.

n ceea ce priveste dezvoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor, pe teritoriul orasului Corabia vor fi
amenajate mai multe statii de inchiriere biciclete, amplasate in zona centrald a orasului. Fiecare statie va fi

compusé dintr-un rastel cu un nurmar de 20 de sloturi prevazute cu sistem automat de blocare, controlat prin
intermediul unei unitdti centrale. Rastelu! va fi construit din metal, va fi un sistem rezident, prevazut cu
sisteme antivandalice.

Fiecare slot va fi prevazut cu sistem de inchidere/deschidere independent, cu functie de autoblocking, cu
timming presetat. Deschiderea/inchiderea se va realiza prin intermediul unitatii centrale, pe baza cardului de
utilizator. Tn momentul in care utilizatorul predd bicicleta, pe baza aceluiasi card de utilizatori, in orice slot,
din orice statie, sesiunea de utilizare se inchidere, toate sloturile, prin intermediul fiecarei statii, fiind
conectate la serverul central.

Pentru asigurarea predarii bicicletei in sensul evitdrii unor erori survenite de operatiunile mecanice
necorespunzitoare, fiecare slot va fi prevazut cu semnale luminoase pentru indicarea stérii sistemuiui de
blocare (inchis/deschis) astfel incat utilizatorului s& i se semnalizeze Tn mod clar inchiderea sesiunii de
inchiriere.

in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel operational sunt necesare masuri privind stoparea
parcérilor neregulamentare sau abuziv care afecteaz fluiditatea traficului si calitatea vietii locuitorilor. in
acest scop se impun interventii din partea Politiei si campanii de informare si promovare a unui trafic redus,
prin urmare mai putin poluant, pentrua spori siguranta atat in randul conducatorilor auto, cat si a pietonilor.

Totodatd sunt necesare campanii de educatie rutierd in randul tinerilor si campanii de promovare a
respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcdri, in randul tuturor participantilor la trafic.
Msurile care vizeaz infrastructura vor fi sustinute si completate de alte misuri de ordin operational, cum
ar fi masuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra acestor moduri de
transport nepoluante, cu scopul incurajérii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.

Se recomandi implementarea unor sisteme de transport inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calitori, ct si pentru marfa. Aceste sisteme de transport
inteligente pot sprijini si facilita procesul de implementare si monitorizare a vroiectelor si mdsurilor
previzute in cadrul PMUD.
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Prin raportarea la valorile estimate la nivelul aceluiasi orizont de timp, se constatd cd implementarea
proiectelor propuse va conduce !a imbunatitirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de ser3,
corespunzand tintelor stabilite la nivei european. Asadar, pentru scenariul ,,A face ceva”, la nivelul orizontului
de timp 2023, se estimeaza cd emisiile de GES vor scadea cu peste 25%, spre deosebire de scenariul ,A face
minimum” de la nivelul aceluiasi an (conform tabelului de mai sus). Pentru anul 2030 reducerea emisiilor ca
urmare a implementarii proiectelor se preconizeaza a fi mai mare, de aproximativ 38%.

Nivelul de zgomot

Comparativ cu anul de bazd — 2018, scenariul , A face ceva”, care are in vedere implementarea proiectelor
prevazute in planul de mobilitate urbana are ca efect reducerea efectelor traficului asupra mediului in ceea
ce priveste zgomotul pe cele doud orizonturi de timp, respectiv 2023 si 2030. in ceea ce priveste
autoturismele, care reprezinta principalul factor poluator din reteaua de transport se observa o reducere
semnificativa in cazul scenariului ,A face ceva” de la 299 ziua, respectiv 597 noaptea (in cazul scenariului ,A
face minim”) la 181, respectiv 362 in anul 2030. La reducerea costurilor cu poluarea fonica vor contribui i
imbunatatirea tehnologiilor din domeniu, cat mai ales utilizarea din ce Tn ce mai ridicatd a autovehiculelor
care utilizeazd surse de energie alternativa.

Efectele traficului medlu zllmc din crasui Corabia asupra mediului - ZGOMOT
‘Pericadadinziincare . . Costuri cu poluarea. fonica (EuroCent/veh*km)
se produce zgomotul - AN BAZA 2018 = 2023 AFM 2023 AFC . 2030 AFM

Tipul de
vehicul

2030_AFC

Autoturism ot i ard
o MNoapte 209 .. 362
9

e BT 15
Vehiculusorde 2z 50 ,
marfa Noapte ' 9% 144
Vehicul greu Zi : 35 50
de marfd Noapte . . 63 .90

Efectele traficului ?nediu zilnic din orasul Corabia asupra mediului~
2GOMOT produs de autoturisme

Costuri cu poluares fonicd (EuroCent/vehkm)

o

Zi
® AN_BAZA 2018
© 2023_AFM
= 2023_AFC
% 2030_AFM
Noapte & 2030_AFC
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Efectele traficului mediu zilnic din orasul Corabia asupra mediului-
ZGOMOT produs de autobuze si vehicule de marfa

{250 e
Costuri cu poluarea fonicd (EuroCent/veh*kmj
200
15G A R e
100 ‘
) E I l
0
Zi Noapte Zi Noapte i
Autobuz Vehicul usor de marfa i Vehicul greu de marfa

B AN_RAZA_2018 # 2023_AFM # 2023_AFC 5 2030_AFM ® 2030_AFC

7.3. Accesibilitate

Prin intermediul proiectelor propuse se doreste reducerea timpilor petrecuti in trafic si cresterea
accesibilitatii locuitorilor atat la transportul public local, cat mai ales din prisma mobilitatii urbane
nemotorizate (bicicleta, mers pe jos). Odata cu facilitarea accesului la transportul public, prin modernizarea
si dezvoltarea transportului public local, se va reduce numarul de persoane care in prezent utilizeaza
autoturismul personal pentru deplasarea pe distante scurte. Preluarea unui flux de pasageri, care in prezent
utilizeaza ca mijloc de transport autoturismul personal sau transportul privat, de catre transportul public local
va conduce la fluidizarea traficului intern, prin urmare vor scadea timpii de deplasare si va creste viteza medie
de deplasare. ' : : ' :

in imaginile de mai jos s-au analizat comparativ distantele parcurse cu moduri nemotorizate de transport
(mersul cu bicicleta) catre principalele obiective de interes de pe plan local. Asadar, prin intermediul
investitiilor propuse in PMUD, aria de deservire a institutiilor socio-medicale, marcate prin izocrona de 10
minute va creste de la 5,7 km? la peste 9 km?, iar in cazul institutiilor educationale de la 5,9 km? |a peste 22
km?. Nu in ultimul rdnd, in cazul institutiilor administrative se observa o crestere a ariei de deservire {prin
izocrona de 10 minute) cu peste 50% in cazul scenariuiui ,a face ceva”, de la 4,8 km?, ia 7,4 km? (conform

tabelului de mai jos).

Aria de deservire (km?}
; a ituatia propusa (scenariul A face ceva

_ izocrone’ UTE, ..~ '10MINUTE’ ~~ S5MINUTE = 10MINUTE
Institutii socio-medicale 2,6 ' 5:7 4,7 9,1
T T - | M IUINGS T ) |

Instltflt.ll de |.nteres|oca| 3,0 ' 438 36 74
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Aria de deservire (kmp) - transport nemotorizat (mersul cu bicicleta)

YT ————— i

| RO e
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i 0,0
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Situatia existentd (an de baza) i Situatia propusa(scenariul A face ceva”)
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7.4, Siguranta

Punerea in pericol a vietii locuitorilor se datoreaza in principal modului de transport utilizat, frecventa,
numarul de kilometri/vehicul parcursi in retea si nivelul de educatie rutiera al locuitorilor.

Una dintre principalele cauze ale accidentelor de la nivelul orasului Corabia este abaterea biciclistilor, astfel
in cadrul PMUD sunt propuse interventii privind infrastructura pentru biciclete (creare piste de biciclete,
puncte de inchiriere biciclete), interventii ce vor spori gradul de siguranta al biciclistilor si va diminua numarul
accidentelor in care sunt implicati acestia.

Promovarea transportului public local si organizarea unor campanii de educatie rutierd, sunt alte activitati
care au un impact direct asupra sigurantei cetatenilor. Totodatd interventiile propuse privind amenajarea
trecerilor de pietoni, interzicerea parcarilor neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde parcarea
acestora impiedica accesul persoanelor la punctele de interes, sporeste gradul de siguranta al cetatenilor.

Astfel se promoveaza reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal ceea ce conduce la reducerea
traficului auto, prin urmare la diminuarea ratei de accidente.

In contextul scenariului ,A face ceva”, prin intermediul proiectelor propuse prin PMUD la nivelul orasului
Corabia, se estimeazd o reducere a intensitatii traficului cu 14 autoturisme/km pana in 2023 si cu 27
autoturisme/km pana in 2030, comparativ cu scenariul ,A face ceva”. Diminuarea intensitatii traficului
influenteaza in mod direct posibilitatea de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei
circulatiei.

in urma interventiilor propuse prin PMUD se estimeazd o scddere a numdrului de accidente din orasul
Corabia, in contextul ,,A face ceva” cu 5 accidente pana in anul 2023 si cu 9 accidente pani in anul 2030.

Numarul accidentelor si intensitatea traficului din orasul Corabia

=  AN_BAZA 2018 ' 2023.AFM  2023_AFC 2030_AFM 2030_AFC
Intensitatea traficului®* =~ 000 24 @000 49 35 8 .
_Nr.accidente P 7 a2 @ 2
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Intensitatea traficuluiin orasul Corabia

2023_AFM

2023_AFC
203C_AFM 69

203C_AFC
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2023_AFC
2030_AFiM
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35 40

7.5. Calitatea vietii

Calitatea vietii locuitorilor din orasul Corabia este influentat3 in principal de aspecte precum spatii verzi si
pietonale insuficiente, siguranta pietonilor scdzutd, aspect neplicut datoritd parcirilor haotice si pe trotuare
ale masinilor, poluarea aerului datoritd traficului si zone putine de promenadd/pietonale amenajate.

Astfel infrastructura adecvata transportuiui nemotorizat conduce la cresterea numarului de persoane ce
utilizeaza acest mod de transport si contribuie 'n mod direct la cresterea calitatii vietii locuitorilor.

Reducerea nivelului mediu de zgomot, cresterea gradului de sigurant3, reducerea cantitatii de emisii cu efect

de sera si realizarea de campanii de promovare si constientizare cu privire la principalele aspecte ale educatiei
rutiere au un impact pozitiv asupra calititii vietii locuitorilor din Corabia.
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Totodatd reducerea traficului auto si dezvoltarea sistemului de transport public local care sa faciliteze accesul
populatiei ctre punctele de interes contribuie direct la cresterea nivelului actual al calitatii vietii cetatenilor
din orasul Corabia.

Scenariul ,A face ceva”, propune infiintarea unei infrastructuri adecvate transpertului nemotorizat (trasee
pietonale, piste de biciclete, puncte de inchiriere) care s3 permita locuitorilor utilizarea acestui tip de
transport, astfel se estimeaza ca pana in 2023 ponderea persoanelor care utilizeaza mijloace prietenoase cu
mediul (ceea ce nu presupune utilizarea strict a acestui mod de transport) va creste cu 6,6% comparativ cu
scenariul ,A face minim”, iar pand in 2030 va creste cu 7,5%.

Utilizarea modului de transport nemotorizat
_AN_BAZA 2018 ° 2023 _AFM - 2023-AFC

2030_AFM  2030_AFC

% persoanelor care utilizeaza

transportul nemotorizat 00T 6% G?f':’,,ﬁ, B 06,3% 3%

Utilizarea modului de transport namotorizat (%)

AN_BAZA_2018
2023_AFM
67,6%

2030_AFM 66,3%

2030 _AFC 71,3%
0,0% 10.0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% . 60,0% 70,0% . 80.0% 20,0%
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(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzatoare
etapei Il)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1.Cadrul de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat in urma analizei situatiei actuale, efectuate la nivelul
orasului Corabia, conform prevederilor legaie.

Prioritizarea proiectelor propuse in cadrui arealuiui de interventie s-a realizat pornind, in primul rand, de la
obiectivul general al Programului Operational Regional 2014-2020 care isi propune cresterea
competitivitdtii economice si imbunétitirea conditiilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale, prin
sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciiior, pentru dezvoltarea durabiid a regiuniior,
astfel incat acestea sa Tsi poatd gestiona in mod eficient resursele si s3 isi valorifice potentialul de inovare si
de asimilare a progresului tehnologic si de la Obiectivul specific 3.2 din POR 2014-2020 prin care sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc ¢d au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent
C0,, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor/oraselor si al zonelor functionale ale
acestora.

Astfel Tn cadrul PMUD Corabia au fost identificate o serie de criterii principale care s-au luat in considerare in
etapa de prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului general al planului:
¢ Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;
e Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe principiul ,cu cat
se implementeazd mai repede, cu atdt mai bine”;
¢ Valoare investitie si sursele de finantare— valoarea estimata pentru realizarea proiectului.

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale PMUD, prioritizarea investitiilor ia nivelul arealului de
interventie s-a fiacut tindnd cont de masura in care contribuie fiecare interventie ia atingerea indicatorilor
propusi prin intermediul fiecarui obiectiv strategic si mai departe la obiectivul general al planului:

e ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public inteleasd ca duratd de deplasare si facilitarea
accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in mijloacele de transport
public, ia trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor;

e SIGURANTA S! SECURITATE - securitatea calatorilor care utilizeazs transportul public, transportul
nemotorizat, precum si siguranta circulatiei (numdr accidente, victime);

e MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare fonic, cantitatea de gaze cu efect de serd asociata
sectorului transporturi;

e EFICIENTA ECONOMICA -imbunatétirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoitarea economicd lecald si imbunatatirea infrastructurii aferente
transportului nemotorizat;

e CALITATEA VIETII - cresterea calitiiii vietii, cresterea graduiui de utilizare a transportului nemotorizat
si a transportului public, intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic.
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Tn ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in vedere trei perioade de timp pentru
implementarea proiectelor:

e petermen scurt si aici se face referire la perioada 2018-2023;

e pe termen mediu unde se are in vedere perioada 2023-2026;

e pe termen lung, perioada de implementare fiind 2026-2030.

Astfel proiectele care pot beneficia pe termen scurt de finantdri europene prin programe precum POR 2014-
2020, PNDR 2014-2020 si PNDL au fost considerate prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele finantate
din Bugetu! local sau aite tipuri de investitii sunt mai greu de implementat la nivel de areal de interventie,
deoarece depind direct de disponibiiitatea resurselor financiare pe care o detin acestea.

Valoarea investitiei reprezintd un aspect important, dat fiind faptul ¢d interventiiie cu un buget mai redus
sunt mai usor de implementat atat la nivel de resurse necesare in procesul de implementare, cat si de timp,
rezultatele obtindndu-se in acest mod intr-un interval de timp mult mai redus, comparativ cu proiectele de
anvergurd care presupun o valoare ridicatd a investitiei si se intind pe o duratd de timp mai mare. In acelasi
timp sunt importante si proiectele care au un buget ridicat, dacd acestea au si un efect pe termen lung.

n etapa de prioritizare s-a luat in considerare in principal scorul mediu obtinut pe baza importantei fiecarui
criteriu in cadrul proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor din
PMUD.

O altd metod3 care aratd gradul de importanti al fiecdrei interventii este Analiza Cost — Beneficiu (ACB) care
este un instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul socio-economic datorat implementdrii anumitor
actiuni si/sau proiecte, insd aceasta se va realiza individual la nivelul fiecarui proiect in momentul in care se
va realiza documentatia tehnico-economica de cdtre 'proiectant.

1.2.Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse prin PMUD Corabia se referd la modernizarea sistemului de transport, avand
in vedere nevoile si obiectivele de dezvoltare spatiald ale ariei de interventie. Prioritatile stabilite vizeaza
reducerea traficului motorizat prin crearea de variante alternative de deplasare, imbunatatirea fiuxuriior de
circulatie prin implementarea unor instrumente specifice de management al mobilitatii, crearea unui sistem
functional si eficient de transport in comun, care sd deserveasca intreaga arie de interventie, si mai ales
implementarea proiectelor de transport nemotorizat.,

Proiectele considerate prioritare sunt proiectele care inregistreazd cel mai rnare scor mediu, pe fiecare plan
sectorial:
s Transportul in comun: cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport
in comun, care sd acopere infrastructura, materialui rulant si serviciile;
e Transportul rutier: in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, masurile vizeazd optimizarea
infrastructurii specifice existente, si mai ales explorarea potentialului de realccare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport;
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e Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe actiuni si investitii in infrastructura pietonald si a celei
de tip velo, cu scopul de a oferi cetatenilor facilitati diverse in ceea ce priveste mobilitatea, in conditii
de sigurantad in trafic. Va fi avutd in vedere o infrastructurd dedicata pietonilor si biciclistilor, separati
de traficul greu motorizat si menitd s& reduca distantele si timpii de deplasare;

e Siguranta rutiera: PMUD propune actiuni de imbundtdtire a sigurantei rutiere bazate pe analiza
problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone urband respectivd. La atingerea
obiectivului contribuie si proiectele care creeazi instrumente de control si monitorizare a traficului,
precum si managementul mobilitatii si transportului public;

e Intermodalitate: planul de mobilitate urband durabil3 trebuie si contribuie la o mai buna integrare
a diferitelor moduri si sa identifice médsurile menite in mod special si faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent.

_ Lista proiectelor prioritare pe termen scurt si mediu

Plan sectorial : ;. - Interventie
1 1. Invest|tu mtegrate pentru cresterea rnoblhtatn in orasul Corabia 4,8
1.8, Plantarea de perdeie vegetale-verzi (allmamente de arbori si arbusti) de-a 2,5
iungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a
Reteaua stradala __poludrii generate de traficul rutier T T T e
1.2.Realizarea unui Plan multaanual pentru !ucrar; necesare de 2,5

intretinere/mentenanta a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de
_zona, complexltate si resurse fmanmare necesare

2.1.Modernizarea transportului in comun prin ach|2|t|ona|e de autobuze 3,9
BIECtrlce ST i
< 2.2, Realizarea unei autobaze SI amenajarea/ modernizarea statlllor de tranbport 3,9
Transport public
_public - .
2.5.0rganizarea unor ca.npanu de inforrnare publlca cu privire ia utilizarea 3,0
__transportului public o
3.2.Reglementarea parcarn vehiculelor c_omercaale, astfel incat s nu conduci la 2,2
__parcdriin lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte o
4.1. Investltu integrate pentru cresterea mObIlItdtll in orasui Corabia (1 1 ) 4,8
Mijloace alternative 4.3.0rganizarea unor campanii de informare publsca cu prlwre la utlllzarea 4,2
de mobilitate transportului nemotorizat

4. 6. Acce5|b|||zarea spatnlor publlce pentru persoane cu d|zab|hta§; - 35

5.1. Implementarea unui sistem de management al traficului

Managementul s SR s G
traficului 5 4. lnstalarea seste'nelor de reducere/mte"zucere a arcuiatrer autotur:smeior in 2,6

~__anumite zone
Zone cu nivel ridicat 6.1.Cresterea accesubllltatu in zonele cu nivei ridicat de complemtate prm crearea 3,6
de complexitate ____ aleilor pietonale si a pistelor pentru biciclete
Structura intermodald  7.1.Transformarea strdzilor din zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai 4,2
si operatiuni prietenoase fata de pietoni
(urbanistice necesare . o o

8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare a 2,8

Aspecte institutionale
P i __implementérii PMUD Corabia

’9cor mediu obtmur in urma prioritizdrii realizate in codrul sectiunii 5.2‘ N'etoaol‘agm de se.fectfe a prorertelor
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este alcatuit din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea viitoare in orasul Corabia. Planul de
mobilitate urbana durabild este un document strategic, nivelui de detaliere a masurilor si proiectelor fiind
adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare a Planului de mobilitate urbani durabila va fi
necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei si standardelor in vigoare,
inclusiv in ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Interventiile propuse sunt grupate n planuri sectoriale privind:
e Reteaua stradal3;
e Transport public;
e Transport de marf3;
e Mijloace alternative de mobilitate;
e Managementul traficului;
e Zone cu nivel ridicat de complexitate;
e Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;
e Aspecte institutionale,

2.1. Interventii majore asupra retelei stradaie

n cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru orasul Corabia, se propune asigurarea unei mobilitati
urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitdtilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de
vedere. In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat planul de mobilitate urbani durabild trebuie sa
trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sd vizeze optimizarea
infrastructurii existente siimbun&titirea situatizi, atit in zonele sensibile, cat si !a nivel general. Se va explora
potentialul de realocare a spatiului rutier citre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu
au legatura cu transportul.

Interventiile propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind Eficienta
Economicd, Accesibilitatea, Siguranta 51 Mediul. Costurile totale necesare pentru implementarea
interventiilor de infrastructurd sunt estimate n Anexa 1, incluzand si masurile eligibile a fi finantate prin
Programul Operationai Regional 2014-2020.

PMUD Corabia acorda o prioritate ridicata masurilor care faciliteazd crientarea catre modurile de transport
nernotorizate. Proiectele prioritizate ce pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si sigurantd
identificate in prezent sunt urmatoarele:
o 1.1, Investitii integrate pentru cresterea mabilitatii in orasul Corabia;
e 1.3. Plantarea de perdele vegetale-verzi {aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungu! principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poludrii generate de traficu! rutier;

s 1.6. Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

eorp,
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Proiect: 1.1. Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in orasul Corabia

Proiectul. Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in crasul Corabia presupune atat interventii la
nivelul infrastructurii pietonale ce va include ansamblul investitiilor care privesc modernizarea traseelor de
biciclete, a trotuarelor, a zonelor pietonale, cat si dezvoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor si
infiintarea sistemului de inchiriere a bicicletelor.

Principalul obiectiv al acestui proiect este cresterea sigurantei si confortabilitatii transportuiui nemotorizat si
incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat (mersul pe jos).
Investitiile previzionate prin implementarea acestui proiect sunt: Dezvoltarea retelelor de piste destinate
bicicletelor, infiintarea unui sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) si modernizarea traseelor pietonale.

Acest proiect se va implementa Tn pericada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare POR 2014-
2020, Prioritatea de investitii 4e si Bugetu! Local, iar bugetul estimat ar fi de 5.000.000 Euro.

Proiect: 1.3. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti} de-a lungul grincipalelor

artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poiuarii generate de traficul rutier

in ceea ce priveste proiectul, Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poludrii generate de traficul rutier,
pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti se va tine cont atét de capacitatea de retentie a CO,, cat si de
conditiile pedo-climatice specifice orasului Corabia. Acest proiect se va implementa in perioada 2018-2023,
va avea ca potentiale surse de finantare POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e si Bugetul Local, iar
bugetul estimat ar fi de 1.000.000 Euro.

Project: 1.6, Dezveltarea si amenajarea spatiilor de parcare

Prin acest proiect se propune amenajarea uncr spatii de parcare ce va conduce la reducerea congestiei
traficului pe arterele secundare de circulatie, la descurajarea stationarii autovehiculelor in locuri nepermise
care afecteaza circulatia pietonitor, biciclistiior, respectiv a transportului public local. ;

Pentru implementarea proiectelor care vizeazd reteaua stradald, se recomanda realizarea unor proiecte de
tip integrat, care sa vizeze pe ladngd infrastructura pietonald si amenajarea de infrastructurd dedicata
biciclistilor si infrastructura rutiera. Bugetul aferent acestui proiect este de.800.000 euro, perioada de
implementare 2018-2023, iar sursele potentialé de finantare sunt POR 2014-2020 si Bugetul Local.

2.2. Transportul public

Planul de Mobilitate Urband Durabild a orasului Corabia acorda o prioritate ridicatd mésurilor care faciliteaza
orientarea catre tipare de mobilitate durabild. Prin urmare, o atentie deosehitd ii revine si transportului
public. Transportul public are o contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local de perscane face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica
si cuprinde totaiitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publicé-,si de interes economic si social, desfasurate
la nivel local, sub controlui, conducerea sau coordenarea autoritatilor administratiei publiice locale, in scopul
asigurarii transportului public local de persoane, conform legislatiei naticnaie si europene.
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Un element cheie al viziunii de dezvoltare urbani este reprezentat de sporirea atractivitatii sistemului de
transport public. Tn acest sens sunt propuse misuri care sa contribuie atat la cresterea calitatii serviciilor
oferite, ct si la un serviciu de transport public local cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului
deservit, racordat la un sistem integrat de informare a célatorilor, armonizat din punct de vedere al
transferului intermodal, respectiv la un serviciu de transport public local operat cu vehicule ecologice si
accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoie speciale.

Analiza situatiei existente din orasul Corabia a evidentiat faptul la nivelul acestui oras existd doar un singur
autobuz, care are ca operator Consiliul Local Corabia si care realizeaza 3 curse pe saptamana. Proiectele ce
vizeaza dezvoltarea serviciului de transport public si care contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse sunt urmatoarele:

e 2.1, Modernizarea transportului in comun prin achizitionare de autobuze electrice;

e 2.2 Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public

e 2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;

e 2.5. Organizarea unor campanii de informare publicd cu privire |a utilizarea transportului public.

Proiect: 2.1. Modernizarea transportului in comun prin achizitionare de autobuze electrice

Aceasti interventie are ca obiectiv introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice ce va
conduce la reducerea impactului asupra mediului. Totodatd, prin modernizarea parcului de vehicule vor
creste confortul si siguranta pe care cilitorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care va
contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acest proiect va avea ca potentiale surse de finantare POR 2014-2020, Bugetul Local, respectiv Alte surse de
finantare si un buget estimat de 1.200.000 Euro.

Broiect: 2.2. Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public

Proiectul, Realizarea unei autobaze si amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public, propune atat
amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (aéigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme
de informare, sisteme de supraveghere video etc), cat si asigurarea serviciilor de mentenanta a autobuzelor
achizitionate in interiorul autobazei, ce va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de
transport. Se va tine cont si de asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa. Proiectul va avea
ca potentiale surse de finantare POR 2014-2020, Bugetul Local, respectiv Alte surse de finantare si un buget
estimat de 300.000 Euro.

Proiect: 2.3. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincércare a autobuzelor electrice

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincércare a autobuzelor electrice contribuie la atingerea
obiectivului principal al axei prioritare POR 3.2.-reducerea emisiilor de GES. Statiile pentru incdrcarea
autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme de incarcare rapidad pe timpul zilei-construite pentru
deservirea zilnicd a autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incarcare lentd pe timpul noptii-
construite in autobaza in care se vor realiza si lucrari de intretinere.

Proiectul va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional 2014-2020, Bugetul Local,
respectiv alte surse de finantare si un buget estimat de 400.000 Euro.
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Proiect: 2.5. Organizarea unor campanii de informare publici cu privire la utilizarea transportului public

Aceastd interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea citre utilizarea transportului public in detrimentul transportului individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in speEiaI tinerilor, constituindu-se in sesiuni de educare si informare la nivelul
orasului Corabia. Proiectul va avea ca potentiald sursa de finantare Bugetul Local, un buget estimat de 20.000
Euro si probabil va fi implementat in perioada 2018-2023.

2.3 Transport de marfd

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joacé un rol esential in economia nationald. La nivel local,
specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului, precum si
standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de marfuri in
zonele urbane.

Tn orasul Cerabia exista rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteazd localitatile, mobilitatea
urbani fiind afectatd intr-o masurd importanta de impactul negativ produs de utilizarea retelei stradale de
catre vehiculele de transport marfa. Traficul de vehicule comerciale are un impact negativ, atat asupra
comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane prin emisiile crescute, zgomotul produs de aceste vehicule,
respectiv prin accelerarea degradarii carcsabilului.

Planul de actiune vizeazé reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra comunitatii si mediului
urban prin crearea de facilititi adecvate deservirii cererii de transport de marfa. Interventiile propuse in acest
domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice: Eficientd economicd, Mediu, Calitatea vietii si
Siguranta circulatiei.

Proiect: 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizatd mai mare

de 3,5 tone

Prin aceastd interventie, de reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone se va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimica,
poluare fonicd, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucriri de executare a unor marcaje si panouri de informare, pe strazile din orasul
Corabia, prin care si se impuna desfisurarea circulatiei vehiculelor grele de marfd pe trasee identificate astfel
incat impactui negativ sa fie minim.

Proiect: 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sé nu conducd la parcéri in lungul

strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

Acest proiect vizeaza realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sa
se impuna desfisurarea circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel incat impactul
negativ sa fie minim.

Proiectele se vor implementa in perioada 2018-2023, vor avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
respectiv Alte surse de finantare si bugetul estimat, pe proiect de 100.000 Euro.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Prin intermediul Planului de mobilitate urbana durabild se doreste implementarea unui plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta. Avand
in vedere cd infrastructura aferentd transportului nemotorizat existentd in prezent la nivelul orasului Corabia
este una deficitard se impune implementarea unor masuri care sa creeze conditiile necesare utilizarii acestui
mijloc si care sd incurajeze utilizarea acestor mijloace prietenoase cu mediul, in detrimentul autoturismului
personal.

Astfel dezvoltarea noii infrastructuri dedicate pietonilor si biciclistilor trebuie ganditd integrat, separata de
traficul greu motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce distantele de deplasare. Proiectele prioritare propuse
in acest scop sunt:

e 4.1, Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in crasu! Corabia (1.1.);

¢ 4.3.0rganizarea unor campanii de informare publicd cu privire la utilizarea transportului
nemotorizat;

e 4.6.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati.

Proiect: 4.1. Investitii integrate pentru cresterea mohilitatii in grasul Corabia (1.1)

Proiectul va viza atat interventii la nivelul infrastructurii pietonale ce va include ansamblu! investitiilor care
privesc modernizarea traseelor pietonale, a trotuarelor, a zonelor pietonale, cat si dezvoltarea retelelor de
piste destinate bicicletelor si infiintarea sistemului de inchiriere a bicicletelor.

Acest proiect are ca principal obiectiv cresterea sigurantei si confortabilitatii transportului nemotorizat si
incurajarea persoanelor care doresc s3 utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat (mersul pe jos). Astfel
se propune modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care s3 lege obiectivele principale din
zona (institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale
in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Investitii previzionate:
e Dezvoltarea retelelor de piste destinate bicicletelor;
¢ TInfiintarea unui sistem de inchiriere biciclete {bike-sharing);
e Interventii la nivelul infrastructurii pietonale.

Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
Programul Operational Regional 2014-2020 si alte surse de finantare. Bugetul estimat este de 5.000.000 Euro.

Proiect: 4.2.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transpertului nemotorizat

Aceastd interventie are ca obiectiv atat constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea citre utilizarea transportului nemotorizat, cdt si promovarea investitiilor realizate
(infrastructura pietonald, dezvoltarea reteleior de piste destinate bicicletelor si infiintarea sistemului de
inchiriere a bicicletelor). Campaniile se vor organiza prin intermediul unor sesiuni de educare si informare si
se vor adresa tuturor categoriilor de persoane, dar in special tinerilor.
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Bugetul aferent acestui proiect este de 20.000 Euro, sursa de finantare fiind Bugetul local. Perioada de
implementare vizeaza intervalul de timp 2018-2023.

Proiect: 4.6.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilititi vizeaza amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale in conditiile asigurdrii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv a
persoanelor cu nevoi speciale. in acest scop se propune montarea unor sisteme de semnalizare sonord si
vizuala la intersectiile cu trafic intens, montarea unor rampe de acces in zonele de interes si amenajarea unor
spatii publice destinate persoanelcr cu dizabilitati.

Sursele de finantare potentiale pentru acest proiect sunt Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare,
bugetul estimat avand o valoare de 200.000 Euro, iar perioada de timp este 2023-2026.

2.5. Managementul traficului

Plan de mobilitate urbana durabild propune masuri pentru fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor,
reducerea duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrald, precum si eliberarea anumitor parti de
carosabil care vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo. Tn ceea ce priveste siguranta
rutierd, PMUD trebuie sa prezinte actiuni de imbunétatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor
si pe factorii de risc din zonele de interes. Tn rezolvarea acestor aspecte, vor fi propuse o serie de proiecte
precurm:

Proiect: 5.1.Implementarea unul sistem de management al traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului contribuie la fluidizarea traficului existent in prezent
la nivelul ariei de interventie, la cresterea gradului de siguranta si la reducerea emisiilor poluante si de CO;
(amenajare/reamenajare intersectii, sisteme de semnalizare, reglementare si control a circulatiei rutiere,
amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat).

Masura va include 5i regiementarea necesara privind recrganizarea circulatiei in situatia implementdrii, unei
zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, care presupune interzicerea circulatiei rutiere.

Proiectul se va implementa in perioada 2023-2026, avand ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de investitii 4e, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de

5.000.000 Euro.

Proiect: 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere 3 circulatiei autoturismelor in anumite zone

Aceastd masura contribuie la reducerea numarului de parcdri neregulamentare care impiedicd utilizarea
transportului nemotorizat la nivelul zonelor de interes, in acest mod se contribuie totodata la cresterea
gradului de siguranta la nivelul pietonilor si biciclistilor. Prin urmare aceastd masurd incurajeazd persoanele
care doresc sa utilizeze mijioace de transport nemotorizate.

Proiectul se va implementa in perioada 2026-2030, va avea ca potentiale surse de Bugetul Local, respectiv
alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de 5.000 Euro.
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Proiectul prioritar privind zonele cu un nivel ridicat de complexitate este £.1.Cresterea accesibilitdtii in zonele

cu nivel ridicat de complexitate prin crearea aleilor pietonale si a pistelor pentru biciclete.

Principalul obiectiv al acestui proiect este infiintarea unor trasee dedicate circulatiei mijloacelor de transport
nemotorizate care sa lege obiectivele principale ale orasului (institutii publice, scoli, licee, piete, centre
comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si
sigurantd percepute de utilizatori. Proiectul se va implementa in perioada 2018-2023. Bugetul aferent acestui
proiect este de 400.000 Euro, iar sursele de finantare sunt POR 2014-2020 si bugetul local.

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea in zonele cu complexitate ridicatd identificate prin
promovarea transportului sustenabil si asigurarea intermodalitatii. Prin interventiile propuse, la nivelul
zonelor considerate cu complexitate ridicatd, se va incerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor
negative asociate accesibilitatii, factorilor de mediu si ai calitatii vietii pentru locuitori sau pentru persoanele
care tranziteaza respectiva zona.

2.7.  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Proiectul care contribuie cel mai mult la rezolvarea principalelor probleme privind structura intermodala si
operatiunile urbanistice necesare la nivelul orasului Corabia este proiectul 7.1.Transformarea strazilor din

zona cu circulatie pietonald intensa in trasee mai prietenoase fatd de pietoni.

PMUD Corabia contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor moduri si identificd masurile menite in mod
special s3 faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent. Transformarea strazilor din zona cu
circulatie pietonald intensa in trasee mai prietenoase fata de pietoni reprezintd o masurd a cdror
implementare va contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Interventiile propuse in acest domeniu (arnenajarea trotuarelcr si aleilor pietonale in conditiile asigurarii
accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv 2 celor cu nevoi speciale) contribui la atingerea obiectivelor

specifice: Accesibilitate, Eficientd economica, Mediu. Valoarea proiectului este de 200.000 Euro, perioada de
implementare 2023-2026, iar principala sursé de finantare este Bugetul local.

2.8. Aspecte institutionale

Proiect: 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitdti de monitorizare a implementarii PMUD

Corabia

Prin aceastd interventie se propune dezvoltarea unei structuri interne ale cérei responsabilitati sa se axeze
pe monitorizarea impiementdrii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv,
astfel structura interna va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Proiectul are un buget de 55.0000 Euro, sursa de finantare fiind Bugetu! local. Implementarea proiectului se
va realiza in perioada 2018-2023. '
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(3) Monitorizarea implementérii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lil)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementérii P.M.U.D

in procesul de implementare a PMUD este eseniiala o procedura de monitorizare si evaluare a rezultatelor
obtinute pe parcursul implementarii si pand la finalizarea proiectelor propuse pe termen scurt, mediu si lung.
Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie realizate intr-un mod transparent, de preferat de catre o agentie
independentd, pentru a garanta neutralitatea si aplicind acelasi set de indicatori utilizat in pasii anteriori.
ins3d dacd acest lucru pare nerealist (de ex. datoritd constridngerilor bugetare), auto-monitorizarea si
evaluarea din partea autoritatilor reprezinta o alternativa valida.

in acest mod se pot identifica eventualele probleme de implementare, aspecte care impiedica parcurgerea
tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta negativ procesul de implementare si se pot stabili din
timp masurile si sclutiile potrivite pentru rezolvarea dificultatilor intampinate.

Monitorizarea constanta a valorilor indicatorilor propusi este un aspect foarte important in procesul de
implementare a PMUD, astfel se poate asigura atingerea valorilor propuse la inceputul proiectului. Stadiul
proiectelor trebuie actualizat in permanentd pentru a se putea evita anumite situatii care ar pune in
dificultate implementarea proiectelor propuse prin PMUD.

Tabel indicatori de evaiuare/monitorizare

: - ~* Monitorizare Procedura
Indicator de monitorizare : e & S
S Sl . _crestere/scadere® monitorizare
Numarul medm de calatoru numar Scadere
Cantltate emisii de gaze cu efect de sera tCOze Scadere
Intensntatea traTlcuim vehlcuie km Scadere
Lu ng|mea strazllor modermzate km Crestere

Lunglmea plsteiur de biciclete

Centre de mchlrlere blCchete - numa N Cre$tere o N Documente aferente
wStatu de transport publlc unitate Crestere implementarii
amenajate/modermzate interventiei
. ‘Campanii de educatle rutierd  numar Creg;tere -
' Campanii de promovare a transportu]ul publlc - numar Crestere -
local
Gradul de utlhzareatransportuiun nemotornat % Crp;tere -
Numér accidente de trafic ' numdr  Scadere

A

scenar. L.f,,/l foce ceva” $= Cszu.’f'as.:',,,.ﬁ face minimum”

Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special din prisma valorilor tintd pe care trebuie sd le atingd

indicatorii propusi, se vor parcurge o serie de activitati precum:
e colectarea tuturor informatiilor si datelor disponibile;
e centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei situatiei la momentul respectiv pe baza datelor culese;
e stabilirea masurii in care implementarea proiectelor coincide cu graficul propus;
e realizarea unui raport intermediar de monitorizare.
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Aceste activitati au caracter repetitiv, fiind necesara repetarea raportului de monitorizare anual pe parcursul
implementérii. Se va organiza o echipa de monitorizare care va asigura finalizarea raportului de monitorizare
in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei. '

Etapa de monitorizare a implementérii PMUD are ca obiective principale: actualizarea PMUD, adaptarea
implementérii, calibrarea modelului si planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Actualizarea PMUD se datoreazd necesititii de a raspunde la noi evolutii, de a optimiza procesul de
implementare si de a asigura cd implementarea este pe directia bund si tintele sunt atinse. Potrivit
documentului Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabila, 2013,
publicat de Comisia Europeana, se recomanda actualizarea PMUD cel putin o datd la 5 ani.

Adaptarea impiementarii presupune compararea performantelor reale ale masurilor impiementate cu
tintele propuse si totodatd ajustarea ritmului de implementare in functie de necesitati si perioada de timp
disponibild.

Avand in vedere cd modelul de transport joacd un rol important in procesul de monitorizare al PMUD, este
esentiald mentinerea si dacs este necesar actualizarea modelului pentru a putea fi calibrarea in fiecare an de
evaluare. Astfel se vor actualiza parametrii modelului utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabila se concentreaza pe oameni si pe satisfacerea nevoilor acestora privind
mobilitatea. Astfel planificarea participativa este o conditie prealabild pentru implementarea proiectelor,
acceptarea de citre public si sprijinul oferit de acesta conduce la minimizarea riscurilor pentru factorii de
decizie, facilitdndu-se prin urmare implementarea planului.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai eficient, se propune infiintarea unei Comisii de
Monitorizare care s3 asigure implementarea si coordonarea coerentd a planuiui atat pe orizontald, cat si pe
verticala. Prin intermediul acestei comisii planul de actiune va putea beneficia periodic de ajustariie necesare,
in functie de procesul de implementare si dinamica economiei locale si regionale.

Comisia de monitorizare va beneficia de finantare anuald, pentru a-si putea desfasura activitdtile: colectarea
efectiva, validarea si prelucrarea datelor, dezvoltarea de noi tehnologii si tehnici, actualizarea permanenta a
modelului de transport, actualizarea sistemelor de transport si realizarea de rapoarte anuale cu privire la
stadiul de implementare a PMUD.

Comisia de monitorizare a PMUD Corabia poate fi format3 din reprezentanti ai Priméariei orasului Corabia,
Politiei locale, Transportului public (local, judetean) si feroviar, reprezentanti ai Sectorului educational si ai
Societatii civile, fiecare avdnd o serie de atributi si responsabilitdti specifice. Participarea
reprezentantilor/expertilor la monitorizarea PMUD este una voluntara, in ceea ce priveste raportarea,
aceasta trebuie s3 asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publicd, permitand astfel tuturor
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actorilor sd ia in considerare si s efectueze corecturile necesare, dacd este cazul. Responsabilitatea
monitorizirii poate fi atribuita si unui organism independent (externalizat).

Reprezentanti Responsabilitati s

! Personalul din departamentul tehnic si din departamentele care interactioneaza cu
Primadria orasului Corabia mobilitatea, va fi responsabil de activitdtile care implica culegerea datelor si

furnlzarea de mformatu cu pnwre Ia stadlul actual de implementare a protectelor

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD vizeazd siguranta cetatenllor astfel

Politia locald ' reprezentantii politiei vor putea identifica factorii care influenteaza negativ siguranta
e Iocmtorllor $I aspectele care necesita adaptare 51 lmbunatat;lre in acest scop.
Transport;i public (local, Masurile propuse in domeniul t transportulm reprezinta o parte considerabild a
judetean) sitransportul  planului de actiune, astfel reprezentantii transportului vor contribui cu date la
feroviar : ~ cuantificarea si evaluarea indicatorilor propusi pana la finalizarea |mplementaru
. : Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutta
Sectorul educational

mobilitatii in orasul Corabla

Reprezentantii vor partl(:lpa la culegerea si analiza datelor pr:vmd stadiul si evolutla'

Societiti civile =
ey mobilitatii in orasul Corabia.
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Orasul
CORABIA

2.2. Formular anchetd Origine-Destinatie

adg
gee

Planul de Mobilitate Urband Durabilad

a orasului Corabia

FORMULAR DE INTERVIU CODAT DE Nr. Post PAG.
ANCHETATOR Ine. Sede | ] VERIFICAT DE — Ll
b R el Il I e
Ml {ultima dvs. oprire] {urmatoare dvs. oprire) sane indicali | COMANta § oo
a it - . venitul dvs, brut W";{:‘““ o vehiculul?
S‘rma R L T T Il-ll--x-'---n---q--o-n;"'.uc.c--lx--ln--m- ‘00(”6‘
O ORI o sl o e it 1000 - 1800 tei Piin
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